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Szanowni Parnistwo!

W niniejszej ksigzce po wielokro¢ zetkng si¢ Panistwo z okresleniami

»bezpieczne drogi w Malopolsce”, ,,bezpieczenstwo na drogach’, ,,Bezpieczna
droga do szkoly”, ,bezpieczenstwo w ruchu drogowym” To, ze z takim
zaangazowaniem podjelismy ten temat, $wiadczy o randze problematyki.
Ze pragniemy poruszac sie po drogach i chodnikach z mniejszymi obawami
niz obecnie. Ze chcemy, by nasze dzieci - przy aktywnym ich uwrazliwianiu
na wlasciwe korzystanie z drég - nie byly narazane na brawurowo
jezdzacych kierowcéw. Ze oczekujemy takiej polityki ze strony wiascicieli
i administratoré6w drdg, by - jako kierowcy - nie obawia¢ si¢ o stan ich
nawierzchni.

Stowarzyszenie Gmin i Powiatéw Malopolski od wielu lat podejmuje
inicjatywy, ktérych celem jest poprawa istniejacego stanu rzeczy. Nie ulega
watpliwosci, Ze - mimo wielu projektéw zmierzajacych w tym kierunku -
wciaz jest wiele do zrobienia.

Do 1990 roku drogownictwo bylo dziedzing traktowang po
macoszemu. Nie rozwijano infrastruktury drogowej, bo nie zakladano, ze
nastapi tak gigantyczny postep w motoryzacji. Ewentualne inwestycje, na
miare trasy
W-Z w Warszawie, mialy charakter incydentalny i propagandowy. Cze¢sto
podyktowane byly wzgledami wojskowymi. W ramach takiej polityki,
autostrady, drogi ekspresowe, jezdnie dwupasmowe, chodniki wzdiuz drog
poza miastami, nie miescily si¢ w celach strategicznych 6éwczesnych rzadow.
Niestety i po 1990 r. ta problematyka spychana byla na drugi plan. Efektem

jestm.in. plaga spoleczna wypadkéw drogowych o charakterze nie mniejszym
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Nasze dzisiejsze zadania sa wigc dyktowane zaréwno likwidacja
zapOznien, jak i stworzeniem warunkéw umozliwiajacych rozwdj
infrastrukturydrogowejwprzysztosci. Danestatystyczne wskazuja, zekazdego
roku na polskich drogach ginie ok. 6 tysiecy osdb. To liczba odpowiadajaca
niejednemu miasteczku. Z kolei okolo 50 tysieczne miasteczko stanowig
ranni w wypadkach drogowych. W tym kontekscie problematyka
bezpieczenistwa nie moze zosta¢ zaniedbana. Bowiem, jak
mawiali starozytni dopuszczamy si¢ ,,periculum in mora” - niebezpieczenstwa
w zwloce, o ile z calych sil nie przeciwdzialamy klesce wypadkéw drogowych.

Zapraszamy wszystkie wladze samorzadowe w Malopolsce
do aktywnego udzialu w corocznym Konkursie ,Bezpieczne drogi
w Malopolsce — budujemy chodniki i $ciezki rowerowe.”

To najlepsza droga do stuzenia naszym mieszkancom.

Przewodniczgcy
Stowarzyszenie Gmin i Powiatéw Matopolski

Kazimierz Barczyk
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Regulamin I Konkursu
»Bezpieczne drogi w Malopolsce

- budujemy chodniki i §ciezki rowerowe”

1. Organizatorem Konkursu jest: Stowarzyszenie Gmin i Powiatéw Malopolski.
we wspolpracy z: Wojewddzka Radg Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
Zarzadem Drég Wojewodzkich w Krakowie, Generalng Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Oddzial w Krakowie, Komenda Wojewddzka Policji
w Krakowie, Malopolskimi O$rodkami Ruchu Drogowego, Malopolskim

Kuratorium Os$wiaty.

2. Gléwnym celem corocznego Konkursu jest wyrdznienie gmin za inicjatywy
podnoszacebezpieczenstwo ruchudrogowego, ze szczegolnym uwzglednieniem
budowy chodnikéw przy drogach gminnych, powiatowych, wojewddzkich
i krajowych oraz $ciezek rowerowych.

Celami szczegétowymi sa:

a) podnoszenie poziomu bezpieczenstwa w gminach, powiatach poprzez
wyrdznienie dzialan poprawiajacych bezpieczenstwo mieszkancow,

b) promocja inwestycji przyjaznych srodowisku oraz realizacji obiektoéw
dostosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych,

c) zachecanie wszystkich gmin i powiatéw w Malopolsce do dzialan
poprawiajacych BRD,

d) wspieranie wysokich standardéw wykonawstwa inwestycji drogowych.

3. W ramach Konkursu przyznawane sg nastepujace nagrody: Tytul i Dyplom
z Godlem promocyjnym ,,Bezpieczne drogi w Malopolsce — Najlepsza Gmina,

Najlepszy Powiat” z oznaczeniem roku, w ktérym tytut zostal przyznany.
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Nagrody te beda przyznawane w dwoch kategoriach Gmina i Powiat:

« Gmina i powiat, ktére zbudowaly najwiecej chodnikéw i poboczy w roku
(w m?) na 1 mieszkanca,

» Gmina i powiat, ktére zbudowaly najwiecej $ciezek rowerowych w danym
roku (w m) na 1 mieszkanca gminy/powiatu

o Gmina i powiat, ktoére zrealizowaly najciekawsze i najwiecej dzialan

inwestycyjnych na rzecz BRD.

4. Dzialania konkursowe s3 prowadzone przez Komisje Konkursowa
sktadajacg si¢ z przedstawicieli Organizatora Konkursu i Partneréow

Konkursu

5. W Konkursie mogg uczestniczy¢ gminy i powiaty, ktére wypelnia ankiete
zawierajaca:

a) wielko$¢ inwestyciji,

b) krétki opis zadania z zaznaczeniem charakterystycznych jego cech, jakosci
wykonania oraz oceny spotecznej efektéw,

c) wplyw inwestycji na BRD w gminie, powiecie oraz dostosowanie ich do

potrzeb oséb niepelnosprawnych.

Uczestnicy konkursu zobowigzuja sie przesta¢ wypelniong ankiete
konkursowg na adres Biura Konkursu w Krakowie (ul. Grodzka 28, 31-004

Krakow) oraz wersje elektroniczng na adres: sgipm@neostrada.pl.

6. Wyniki Konkursu potaczone z wreczeniem nagrod beda przedstawiane
na corocznej konferencji SGiPM w I kwartale nastepnego roku z udzialem
Partneréw Konkursu, Marszatka, Wojewody, Prezydentéw, Starostéw,

Burmistrzow, Wojtéow, Radnych, Parlamentarzystow, medidw, organizacji
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gospodarczych, potencjalnych inwestoréw, uczestnikéw Konkursu i innych

zaproszonych gosci.

7. Laureaci Konkursu uzyskujg prawo do wykorzystania Godla promocyjnego
oraz Tytulu ,,Bezpieczne drogi w Malopolsce — Najlepsza Gmina, Najlepszy

Powiat” w celach promocyjnych.

Kontakt:

Biuro Stowarzyszenia Gmin i Powiatow Malopolski
ul. Grodzka 28
31-004 Krakow
tel. (012) 421 74 65
fax: (012) 421 93 12

e-mail: sgipm@neostrada.pl
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Grzegorz Stech
Dyrektor Zarzagdu Drég Wojewodzkich w Krakowie

Malopolska Wojewodzka Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Szanowni Panstwo,
serdecznie witam wszystkich zgromadzonych w imieniu wlasnym
i Malopolskiej Wojewddzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
ktdrej przewodnicze.

WRBRD realizuje rzagdowe zadania, polegajace na podejmowaniu
projektow zmierzajacych do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Wspolpraca szeregu instytucji, z ktérych wiekszo$¢ jest tutaj dzisiaj

reprezentowana, w ciagu ostatnich trzech lat dzialalnosci Rady,
w sformalizowanym Ustawg Prawo o ruchu drogowym zakresie, przyniosta
wymierne efekty i niewatpliwie przyczynila si¢ do poprawy brd w naszym
wojewddztwie.

Gléownym  celem  dzialalnosci Rady jest dazenie do

maksymalnego  obnizenia  ilosci  ofiar  wypadkéwdrogowych.

Kazde z naszych przedsigwzie¢ stuzy temu celowi.

W ciagu trzech lat przeznaczono i wydatkowano kwote 1.138.415,00
zlotych na dziatania edukacyjno wychowawcze, szkoleniowo — seminaryjne,
oraz polegajace na bezposrednim przekazywaniu $srodkéw celowych.

Matopolska Wojewddzka Rada BRD przyklada wielkg wage do

edukacji drogowej dzieci i mlodziezy szkolnej. W ramach tych dzialan
organizowane s3 coroczne wspolne akcje Policji, Kuratorium Os$wiaty
i Matopolskich Osrodkéw Ruchu Drogowego.

Kilkadziesigt tysiecy pierwszoklasistow zostalo wyposazonych
w elementy odblaskowe.

Odbywaja si¢ takze cyklicznie seminaria dla nauczycieli wychowania
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komunikacyjnego i dyrektoréw szkot.
Popularyzatorska i edukacyjna role dla wszystkich pozostalych
uzytkownikéow drog pelnig takze nasze audycje - radiowa i telewizyjna,

a wkrétce takze specjalny ogélnie dostepny program internetowy.

Jedna z diugofalowych akcji WRBRD jest program ,Poprawa

bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego”.

Jest to piecioletni program edukacyjno - inzyniersko -wykonawczy
zmierzajacy do poprawy bezpieczenstwa wsrod pieszych, rowerzystow
i motorowerzystow.

Program wprowadzony zostal w 2003 roku we wszystkich powiatach
wojewddztwa malopolskiego. Bezposrednimi adresatem s3 niechronieni
uczestnicy ruchu drogowego.

Miernikiem skutecznosci realizacji programu jest poprawa

bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu drogowego.

Zagadnienie, jakim zajmuje si¢ Malopolska Wojewodzka Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, to takze problem bezpieczenstwa na
drogach powiatowych i gminnych.

Jestesmy $wiadomi, iz kwestia bezpieczenstwa na tych drogach jest
wazkim problemem dla samorzadéw. Otrzymujemy takie zgloszenia od
przedstawicieli Zarzadcow Drog i wladz samorzadowych, reprezentowanych
w Radzie.

PragnelibySmy  zacheci¢ starostow do przeznaczania wigkszych
srodkow na poprawe bezpieczenstwa na drogach, jak tez do staran

o pozyskanie $rodkéw z Banku Swiatowego, gdyz pojawiajg sie
mozliwosci otrzymania takich dofinansowan.

W ramach Krajowego Programu Poprawy BRD Gambit 2000
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Ministerstwo Infrastruktury podejmuje kolejny program likwidacji miejsc

niebezpiecznych na drogach. Polega on na wdrazaniu niskonakladowych

zadan z zakresu przebudowy i modernizacji najbardziej niebezpiecznych
miejsc na drogach.

Program jest konkursem na drogowe zadania poprawy brd,
z ktérych Ministerstwo wybierze i dofinansuje najbardziej skuteczne
rozwiazania.

Celem jest wdrozenie efektywnych srodkow poprawy brd w miejscach
o najwiekszej liczbie ofiar wypadkéw drogowych. Jednostka koordynujaca
w naszym wojewddztwie jest Zarzad Drog Wojewddzkich, ktéry zaprosit do
uczestnictwa wszystkie powiaty i miasta na prawach powiatéw. Szerzej na
ten temat bedzie mowic¢ Pani Dyrektor Zofia Schumacher z ZDW.

W  trosce o bezpieczenstwo na przejazdach kolejowych,

WRBRD podjeta uchwale, w mysl ktorej wystapiono z wnioskiem
do KRBRD, o podjecie dzialan zmierzajacych do jednoznacznego
uregulowania prawnego zakresu kompetencji i odpowiedzialnosci

w zakresie oznakowywania przejazdéw kolejowych.

Obowigzujace przepisy, regulujace podzial kompetencji i zadan
w zakresie oznakowania, budzg jak dotychczas wiele watpliwosci.
Mamy nadzieje, iz zostang podjete dzialania, ktore w efekcie spowoduja
zmniejszenia zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniach
drég publicznych z liniami kolejowymi. Pragniemy przeciwdzialaé
w praktyce procesowi obnizania kategorii przejazdéw kolejowych,

tj. powickszajacej si¢ liczbie przejazdow nie zabezpieczanych.

Chce zapewnid, iz wszystkie przedstawione tutaj dzialania beda przez
WRBRD kontynuowane, gdyz jesteSmy przekonani do ich skutecznosci

w staraniach o poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

10
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Na zakonczenie chce wyrazi¢ nadzieje, iz spotkania takie jak
dzisiejsze, doprowadzg do dalszego rozwoju wspotpracy wszystkich jednostek
odpowiedzialnych za sprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w naszym

wojewddztwie.

Zapewnienie bezpieczenstwa uczestnikom ruchu drogowego,

powinno by¢ nadrzednym celem naszych dziatan.

11
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podinsp. Zbigniew Stawarz

p-o. Malopolski Komendant Wojewddzki Policji

W okresie od 1 stycznia do 30 wrzesnia 2006 roku na terenie wojewodztwa

matopolskiego miato miejsce :

* 3195 (3346 ) wypadkow drogowych - spadek o 151 tj. 4,5 %,

* 200 (228) ofiary $miertelne - spadek o 28 tj. 12,3 %,
* 4127 (4285 ) rannych - spadek o 158 tj. 3,7%
* 21883 (22412) kolizje drogowe - spadek 0 529 t]. 2,4 %

Bezpieczenstwo dzieci w ruchu drogowym w Polsce

W 2005 roku w Polsce wydarzyto si¢ 5876 wypadkow drogowych
z udziatem dzieci w wieku 0-14 lat.

Statystyki odnotowuja najwigcej ofiar wypadkow wsrod dzieci bedacych
pieszymi uczestnikami ruchu, zwtaszcza w grupie wiekowej 7-14 lat.

W latach 1995-2004 wydarzyto si¢ 86 015 wypadkéw drogowych

z udziatem dzieci w wieku 0 — 14 lat. Zgingto w nich 3037 dzieci.

To tak jakby zginety dzieci z kilku szkot w Polsce.

W ogoélnej statystyce wypadkowej dotyczacej potracen pieszych
najwigcej tego typu zdarzen ma miejsce w IV kwartale kazdego roku (zta
widoczno$¢, trudne warunki pogodowe, szybko zapadajacy zmierzch).

W przypadku zdarzen z udziatem dzieci do lat 14-tu najwigcej
wypadkow mamiejsce w miesigcach wiosenno—letnich. Mimo iz widocznos$¢

na drogach jest w lecie znacznie lepsza, a zmrok zapada o kilka godzin

12
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pdzniej niz w okresie jesienno-zimowym. Uczniowie maja duzo wolnego
czasu, nie sa zaabsorbowani nauka, czgsciej poruszaja si¢ po drogach niz

zima 1 jesienia.

PASAEer oW e pigsi
45% S J&%

motocyklisci rowerzydci |
At motorowerzyscl
12%

System bezpieczenstwa w ruchu drogowym zadania na szczeblu
ogolnopolskim:

* Programy nauczania wychowania komunikacyjnego w szkolnictwie
podstawowym, gimnazjalnym 1 ponagimnazjalnym — opracowanie
1 wdrazanie,

» Szkolenia nauczycieli i innych o0séb realizujacych programy szkolne
1 profilaktyczne,

* Dlugofalowe programy profilaktyczne,

* Ksztattowanie postaw uzytkownikéw drog,

* Programy szkolen rowerzystow, motorowerzystow i kierowcow,

* Analizy stanu bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

13
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Realizacja wymienionych celow bedzie zalezata od dobrej wspotpracy podmiotow

odpowiedzialnych za edukacjg na rzecz bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Warunkiem powodzenia realizacji przedsigwzig¢ profilaktycznych na
rzecz bezpieczenstwa w ruchu drogowym jest zjednanie sobie sojusznikéw
— samorzadow, ubezpieczycieli, stowarzyszen, przedstawicieli kosciota oraz
uzytkownikéw drog.

Dziatania zwiazane z bezpieczenstwem ruchu drogowego powinny by¢
prowadzone w uzgodnieniu z wojewddzkimi radami bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz wojewodzkimi osrodkami ruchu drogowego. Instytucje
te z mocy ustawy zajmujq si¢ poprawa brd i1 dysponuja na powyzsze cele
srodkami finansowymi. Niezwykle wazna jest wspolpraca z mediami, ktore

maja mozliwo$¢ nagtasniania okreslonych zachowan.

Bezpieczna droga do szkoly - Projekty te sa tworzone przez:
ucznidw, rodzicow, nauczycieli, wladze lokalne, a takze przedstawicieli
transportu publicznego. Do powstania planu potrzebny jest koordynator
udzielajacy wsparcia i informacji. Szczeg6lowe plany sa niepowtarzalne,
dostosowane do problemow poszczegoélnych szkot, lokalnej spotecznos$cei 1
konkretnych sytuacji wystgpujacych w ruchu drogowym na danym terenie.
Kazdy plan musi zawierac:

- krotki opis lokalizacji, wielko$¢ i1 typ szkoty oraz liczbg ucznidw,

- krotki opis problemow zwiazanych z podrézowaniemirodzajami transportu,
z ktorych korzystaja uczniowie,

- potrzeby ucznidw np. przejazd lub doj$cie doize szkoty, godziny rozpoczgcia
1 zakonczenia nauki, podr6z zwiazana z dodatkowymi zajgciami itp.,

- zdefiniowanie priorytetow.

14
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Dzieci jako sprawcy kierowcy wypadkow drogowych:
wypadki  80(77) wzrosto 3 tj. 3,9%,

* zabici I (1)

* ranni 81 (81)

Dzieci jako sprawcy piesi wypadkow drogowych:

* wypadki 120 (131 ) spadek o 19 tj.13,7%,

* zabici 1 (3) spadeko?2tj. 66,7 %,

* ranni 121( 142 ) spadek o 21 tj. 14,8%

Przyczyny w wyniku ktorych powstawaly wypadki spowodowane przez
najmlodszych

Jako piesi:

* Nieostrozne wejscie na jezdni¢ przed jadacym pojazdem,

» Wejscie na jezdnig zza pojazdu lub przeszkody,

* Przebieganie,

* Brak opieki nad dzie¢mi do lat 7

Jako kierowcy:

* Nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu,

* Nieprawidtowe skrgcanie,

* Nieprawidtowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych

Wzmozone dzialania ,,Bezpieczna droga do szkoly” prowadzone
od 4 do 15 wrzesnia 2006 r.

Celem dziatan bylo zapewnienie bezpieczenstwa dzieciom poruszajacym
si¢ po drogach, po okresie wakacyjnego ,,luzu” poprzez:
- Policyjny nadzoér rejondw szkot;

- Kontrolg $rodkow transportu, ktérymi dzieci sa dowozone do szkot;

15
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- Dyscyplinowanie kierujacych popehiajacych wykroczenia
w rejonach szkot;

- Edukacjg dzieci w zakresie bezpiecznego poruszania si¢ po drogach

Dziatania prowadzono przy wspolpracy z:

* samorzadami lokalnymi;

* Matopolskim Kuratorium Os$wiaty 1 szkotami;

* strazami gminnymi i miejskimi;

« innymi shuzbami: Straza Graniczna, Zandarmeria Wojskowa;
* straznikami szkolnymi;

* mediami.

Przed rozpoczgciem roku szkolnego dokonano lustracji oznakowania rejonow
szkot przeprowadzono 1768 kontroli ujawniajac 462 nieprawidlowosci, w tym:
— 106 dotyczacych zniszczonej nawierzchni drog,
— 277 nieprawidtowego oznakowania pionowego

— 79 niewlasciwego oznakowania poziomego.

Policyjnym nadzorem zostalo objgtych blisko 80% szkot podstawowych

wojewodztwa.

W rejonach szkét ujawniono 2464 wykroczen drogowych, w tym:
* 249 kierujacych przekraczajacych predkosci oraz
* 82 nieprawidlowo przejezdzajacych przejscia dla pieszych
w rejonach szkot.
* W 53 przypadkach stwierdzono niewlasciwy przewoz dzieci

w samochodach.

16
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Za powyzsze wykroczenia policjanci natozyli 1463 mandaty karne, sporzadzili
56 wnioskéw o ukaranie do sadow grodzkich oraz pouczyli 945 sprawcow

wykroczen.

W trakcie dziatan skontrolowano 149 autobuséw dowozacych dzieci do szkot.

W 25 przypadkach Kontrole ujawnily nieprawidtowosci w zorganizowanym
przewozie ucznidow, w tym 16 autobusoOw bylo niesprawnych.

Nie ujawniono nietrzezwego kierujacego autobusem szkolnym.

W okresie prowadzonych dziatan - podobnie jak w ubiegltym roku-
nie odnotowano Smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych wsrdd dzieci

i mlodziezy szkolnej (do 14 lat).

Pomimo zakofczenia dziatan ,,Bezpieczna droga do szkoly” policyjne

dziatania prewencyjne sa kontynuowane:

— prowadzone sa kontrole autokarow przewozacych dzieci;

— policjanci prowadza spotkania edukacyjne w szkotach oraz uczestnicza

W przygotowaniu i1 organizacji egzamindw na kart¢ rowerowa

— wspdlnie z Urzegdem Marszatkowskim zainaugurowano ,,Malopolska
Akcjg -Widoczny Pierwszoklasista” — wyposazenie wszystkich uczniow

I klas szkot podstawowych w wojewodztwie w elementy odblaskowe

17



BEZPIECZNE DROGI W MALOPOLSCE

Jozef Rostworowski
Malopolski Kurator O$wiaty

Majac na uwadze stale utrzymujaca si¢ bardzo wysoka liczbe
wypadkow 1kolizji drogowych w Polsce oraz tragiczny udziat dzieci i mtodziezy
w tych zdarzeniach konieczne jest wzmozenie wysitkow na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Musimy przygotowac dzieci 1 mtodziez
do uczestnictwa w ruchu drogowym.

Edukacjauczniéw w zakresie BRD powinna by¢ priorytetem nadzoru
pedagogicznego, ze szczegdlnym uwzglednieniem organizacji szkolen
ucznidow ubiegajacych si¢ o kart¢ rowerowa 1 motorowerowa.

Nadzor pedagogiczny dyrektorow szkét powinien w obejmowac
wszystkie etapy wychowania komunikacyjnego na ktére sktadaja si¢ zadania

kolejnych etapdéw ksztalcenia w tym zakresie:

Etap 1: Droga do szkoty.
Etap 2: Gry 1 zabawy.
Etap 3: Uczestnicy ruchu drogowego.

Etapy te powinny by¢ zrealizowane w kl. I — III szkoty podstawowe;.

Etap 4: Rower 1 karta rowerowa.
Etap czwarty  powinien by¢ zrealizowany w kl. IV —VI szkoty

podstawowe;j.
Etap 5: Spoteczne aspekty ruchu drogowego.

Etap 6: Motorower 1 karta motorowerowa.

Etap piaty 1 sz6sty powinien by¢ zrealizowany w kl. I — III gimnazjum.
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Nalezy dazy¢ do tego, aby wychowanie komunikacyjne stato sig
interdyscyplinarnym zadaniem szkoty, aby nauczyciele wielu przedmiotow
uwzglednili tematyke bezpieczenstwa na drogach w realizowanych przez
siebie programach nauczania. Dziatania w tym zakresie powinny mie¢
charakter planowy i ciagly. Powinny obejmowa¢ m.in.:

* Wspieranie merytoryczne doradcoOw metodycznych i1 nauczycieli oraz
techniczno-dydaktyczne szkot;

* Wypracowanie efektywnych metod pracy z uczniami w zakresie wdrazania
do bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym;

* Propagowanie w szkolnych programach poszanowania prawa do Zycia
cztowieka, jako imperatywu rozsadnych i rozwaznych postaw w codziennym
zyciu,

* Systematyczne monitorowanie i ocena efektywnosci szkolnej edukacji

w zakresie brd;

* Planowe i ciagte doskonalenie zawodowe doradcéw metodycznych

1 nauczycieli w ramach programow brd;

* Propagowanie w szkotach programow wychowawczych zawierajacych tresci
z zakresu brd przewidujacych wspotdziatanie uczniow, rodzicow i nauczycieli;

* W ramach doskonalenia umiejgtnosci interpersonalnych uczniow
przewidzianych w programach wychowawczych uwzglednienie sposoboéw
radzenia sobie z agresja 1 niepozadanymi emocjami mogacymi si¢ pojawic¢
w czasie uczestnictwa w ruchu drogowym;

» Uwzglednienie w szkolnej edukacji ksztaltowania nawyku stosowania
pasow bezpieczenstwa i fotelikow dla dzieci;

» Uwzglednianie w szkolnych programach postaw dobitnie negujacych jazde
pod wptywem alkoholu i innych $rodkow dziatajacych podobnie;

* Propagowanie bezpiecznych zachowan wynikajacych z ustawy o ruchu

drogowym np. obowiazek noszenia po zmroku na drogach odblaskow przez
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dzieci do 15 roku zycia;
* Usprawnienie nadzoru nad ruchem dzieci na obszarach w poblizu szkol;
* Obowiazek opracowaniaprzez szkoty wrazzrodzicamizasad organizowania

bezpiecznej drogi do szkoty

Wszystkie dzialania podejmowane z uczniami na rzecz edukacji brd

powinny uwzglednia¢ wspotdziatanie w tym zakresie rodzicow!

Codzienne obserwacje wskazuja, ze rano edukacja szkolna swoja
droga, a ogdlna wesolo$¢ i satysfakcja calej rodziny z powodu zgrabnego
manewru ,,tatusia” na uczgszczanym parkingu i zajechanie drogi innemu

kierowcy to smutna edukacja popotudniowa naszych ucznioéw.

Chronmy wspdlnie najmtodszych i najstabszych uczestnikéw ruchu
drogowego. Dotézmy wszelkich staran by radykalnie zmniejszy¢ liczbg
wypadkow na polskich drogach oraz by sprosta¢ wymaganiom stawianym

przez Unig¢ Europejska.
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Zbigniew Rapciak
Dyrektor Oddzialu w Krakowie
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Przemiany ekonomiczno gospodarcze w Polsce zainicjowane na
poczatku lat 90-tych spowodowaly gwaltowny rozwéj motoryzacji. W ciggu
kilku lat lawinowo wzrosta liczba pojazdéw silnikowych i natezenie ruchu na
drogach. W 1999 roku Polsce zarejestrowanych bylo 10 206 990 pojazdow
silnikowych w tym 6 504 716 osobowych, a w roku 2004 - ponad 16 mln
pojazddéw silnikowych w tym prawie 12 mln samochodéw osobowych.
Sledzac tendencje zmian w wypadkowosci w Polsce w latach 1994
- 2003 mozna stwierdzi¢, ze w 1997 r. odnotowano najwicksza
liczbe wypadkéow drogowych i ich skutkéw. Od tego czasu,

z roku na rok poprawia sie bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Zycie ludzkie jest bezcenne, ale podejmujgc probe okreslenia
spotecznych kosztow wypadkéw drogowych oceniono, ze straty ponoszone
z tego tytutu sg znaczace - okoto 2,7% produktu krajowego brutto. W 2004
r w Polsce w ponad piecdziesigciu tysigcach wypadkow drogowych (50 784 )
zginelo 5 635 0s6b a rany odniosto ponad 64 tysiace
Poréwnujac Polske do innych krajéow europejskich, zatrwazajaca jest
liczba ofiar $miertelnych na 100 wypadkéw drogowych - 11 w Polsce, 6,8
w Malopolsce. Tymczasem sg kraje w Europie, w ktérych na 100 wypadkow
ging tylko albo az 2 osoby - jak Austria, Szwecja czy Niemcy.

Najwigksze zagrozenie w ruchu drogowym powoduja kierowcy
przekraczajacy predkosc,

« piesi poruszajacy sie niewtasciwie po drogach,

« nietrzezwi uczestnicy ruchu drogowego,
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» mlodzi kierowcy, czyli osoby w wieku 18-24 lat,

« posiadajacy prawo jazdy krocej niz 3 lata.

Rodzaj tych zagrozen nie odbiega od innych panstw Unii Europejskiej, co
potwierdzili rdwniez policjanci z Francji, z ktorymi ostatnio mieliSmy okazje
spotkacsieiwymieni¢ do§wiadczeniazwigzanezzagrozeniembezpieczenstwa

w ruchu drogowym oraz poréwnac podejmowane srodki zaradcze.

Stan bezpieczenstwa na drogach Malopolski w 2004 roku.

Malopolska zajmuje 2 miejsce w kraju pod wzgledem gestosci
zaludnienia i 4 miejsce w kraju pod wzgledem ilosci mieszkancéw,
posiada ponad 27 tysigce km drog i milion czterysta tysiecy (1,4 miliona)
zarejestrowanych pojazddow.

A w rankingu wypadkéow na 100 tysiecy mieszkancow plasuje
sie na 3 miejscu. Natomiast w rankingu oséb zabitych na 100 tysiecy
mieszkancéw - na ostatnim miejscu. Rzadko sie zdarza, ze ostatnie
miejsce cieszy, zadawala - ale w tym zestawieniu statystycznym jest
budujagce. W 2004 roku na terenie wojewodztwa malopolskiego mialo
miejsce 4875 wypadkow, w ktérych $mier¢ poniosto335 oséb a 6344
doznalo obrazen ciala. Odnotowaliémy spadek w liczbie wypadkow
i ofiar zabitych. Na przestrzeni ostatnich szesciu lat liczba wypadkow
drogowych spadla 0 12,0 %, a liczba ofiar $miertelnych o 21,5 %.

Chcialbym zwrdci¢ uwage na zagrozenie wystepujace w poszczegolnych
powiatach. Zaprezentowany obraz wyraznie wskazuje, ze wypadki skupialy
sie w rejonach miejskich - wsrdd ktdrych najbardziej zagrozony jest rejon
Krakowa.

Szczegotowe dane znajdziecie Panstwo w materialach konferencyjnych.

Obrazujg one stan bezpieczenstwa w ruchu drogowym nie tylko
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w powiatach, ale w poszczegélnych gminach.

Z przeprowadzonych analiz zdarzen drogowych mozna zwrdcié
uwage na kilka elementow :
« Nadal zbyt wiele osob traci zycie w wypadkach drogowych Niechronieni
uczestnicy ruchu drogowego sa najczestszymi ofiarami wypadkow ze skutkiem
$miertelnym
» Dowypadkéw drogowych, zawinionych przez kierujacych, dochodzi przede
wszystkim w wyniku ,,niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu”
» Na duzg ofiarochtonno$¢ wypadkéw sktada si¢ m.ni. jazda bez zapietych
pasow bezpieczenstwa

W dalszym ciggu wystepuje duzy udzial nietrzezwych uczestnikow
wruchudrogowym, wszczegolnoscinietrzezwychkierujacych. Nie odstraszajg
ich kary ani tez fakt, ze popelniajg przestepstwo. Wystarczy wspomnie¢, ze
w okresie 6 lat policjanci Malopolski wyeliminowali z ruchu ponad 53 tysigce

nietrzezwych kierujacych.

Europejska Karta Bezpieczenstwa Ruchu Drogowym

Ograniczenie liczby wypadkéw i redukeja ofiar Smiertelnych zdarzen
na drogach jest i bedzie priorytetowym zadaniem Policji. To kierunek
zgodny z Europejska Kartg Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, ktérej Polska
jest sygnatariuszem. Wobec powyzszego jest w pelni zrozumiale, ze poprawa
warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego jest jednym z najwigkszych
oczekiwan.

Unia Europejska wytyczyta sobie ambitny cel zmniejszenia o potowe
liczby zabitych na drogach do roku 2010. Przyjmujac dane za 2000 rok
za stan wyjsciowy, w 2010 roku liczba zabitych na malopolskich drogach nie
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powinna przekraczac¢ 200. Oznacza to nadanie znacznie wyzszego priorytetu
wdrazaniu najskuteczniejszych rozwigzan na szczeblu Wspoélnoty, krajowym
orazregionalnym. Cel ten ma charakter powaznego zbiorowego zobowigzania
do zmniejszenia liczby zabitych. Z uwagi na fakt, ze odpowiedzialno$¢ za
stan bezpieczenstwa ruchu drogowego jest rozdzielona pomiedzy rdézne
szczeble wladz, aby osiggna¢ ten cel nalezy tworzy¢ lokalne koalicje na rzecz
zapewnienia bezpieczenstwa obywatelom.

Glownym dazeniem jest stworzenie motywacji dla inicjowania
wspolnych dzialan i stymulowania tych dzialan na wszystkich szczeblach
réznych organizacji odpowiedzialnych za stan bezpieczenstwa na drogach.
Realizacjatych zadan wymagastalegoidentyfikowania obszaréwnajwiekszych
zagrozen i poszukiwania najbardziej skutecznych rozwigzan, réwniez na
terenie miast, starostw jak i réwniez na poziomie powiatéw i gmin.

Matopolska Policja w 2005 roku bedzie realizowac¢ zadania w zakresie
czterech obszaréw decydujacych o bezpieczenstwie na drogach, tj.:

1. ograniczenie liczby wypadkow z udzialem tzw. niechronionych uzytkownikéw drog,
zwlaszcza pieszych, ktorzy s najczesciej ofiarami wypadkow,

2. ograniczenie wptywu nadmiernejbadz niedostosowanej predkosci pojazdow
jako gléwnej przyczyny zdarzen drogowych,

3. ograniczenie udziatu nietrzezwych uzytkownikow ruchu w zdarzeniach drogowych
oraz pod wplywem narkotykow,

4. konsekwentne egzekwowanie obowigzku korzystania z paséw bezpieczenstwa

przez pasazerow i kierujacych pojazdami.
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Dzialania Policyjne na rzecz bezpieczenstwa dzieci.

W 2004 r. poszkodowanych w wypadkach drogowych bylo 747 dzieci

do lat 14 . Najczesciej dzieci odnoszg obrazenia jako piesi i pasazerowie.
W poréwnaniu do 1999r liczba poszkodowanych dzieci w wieku szkolnym
w wypadkach zmalata blisko o 20 %.
Zakazdg ofiarg wypadku kryje sie tragedia osoby poszkodowanej i jej rodziny,
a wydzwick tego zdarzenia jest szczegdlny, gdy nieszczescie dotyka dzieci.
Aby ograniczy¢ te niekorzystne zjawiska matopolska Policja od szeregu lat
prowadzi dzialania edukacyjne wsrdd dzieci i mtodziezy szkolnej. Dziatania
te ukierunkowane s3 na propagowanie prawidlowych zachowan w ruchu
drogowym.

Policjanci dbaja o poglebianie wiedzy na temat bezpiecznego
uczestnictwa dzieci w ruchu drogowym. Cyklicznie organizowane sg Turnieje
Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym dla uczniéw szkét podstawowych
i gimnazjalnych i $rednich .W kazdym roku w turniejach uczestniczy ok. 70
tys. dzieci i mlodziezy z Matopolski.

Dzigki wsparciu finansowemu Matopolskich Osrodkéw Ruchu
Drogowego oraz Stowarzyszenia na rzecz praw pieszych w 2003 r. przeprowadzono
akcje ,Widoczny pierwszoklasista” Objeto  nig wszystkich uczniow
I klas malopolskich szkét podstawowych (facznie blisko 40 tys. dzieci),
przekazujac opaski odblaskowe. W roku szkolnym 2005/2006 w rejonach
najbardziej zagrozonych planowane jest powtdrzenie tej akcji.

Wspolnie ze Stowarzyszeniem “Misie Ratujg Dzieci” realizowano
nowatorski program “Akademia Misia Ratownika® adresowany do
najmlodszych uczestnikéw ruchu. Nauka opiera sie na korespondencji z tytufowym
Misiem Ratownikiem, ktéry ksztaltuje wzory prawidlowego zachowania.

W ramach Programu poprawy bezpieczenistwa niechronionych
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uczestnikow ruchu drogowego w latach 2003 - 2004 przeprowadzono
szeroko zakrojong kampani¢ profilaktyczng ,Mamo wiem jak bezpiecznie
przechodzi¢ przez droge” Przygotowano film edukacyjny, w ktérym
poruszono tematyke bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz zestaw pytan
testowych do sprawdzenia wiedzy ucznidow z tej dziedziny. Material ten
przekazano do szkoét podstawowych Matopolski. Jest to pomoc dydaktyczna
dla nauczycieli realizujagcych ,Wychowanie komunikacyjne” w szkotach.

Cyklicznie od wielulat, we wrzesniu malopolska Policja przeprowadza
wzmozone dzialania pn. ,Bezpieczna droga do szkoly”, ktérych celem
jest propagowanie zasad bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym.
W pierwszych dwoch tygodniach roku szkolnego prowadzone sg dziatania
kontrolne, a przez caly okres roku szkolnego policjanci prowadza stalg,
systematyczng prace profilaktyczno-edukacyjna z dzie¢mi w wieku
szkolnym. W ubieglym roku w akgcji brato udzial ponad 1700 policjantow.
Oprocz policjantéw w  dzialaniach uczestniczyli  straznicy miejscy,
funkcjonariusze Strazy Granicznej i zolnierze Zandarmerii Wojskowej oraz
straznicy szkolni.

Podczas akcji kontrolg objeto réwniez autobusy przewozace dzieci
do szkol. W zwigzku z niezadowalajagcym stanem technicznym autobuséw
kontrole sg kontynuowano w ramach dzialann wzmozonych pod kryptonimem
LGIMBUS”.

Dotychczasowe  doswiadczenia  potwierdzaja, ze  kontrole
policyjne, dzialalnos¢ edukacyjna i kampanie uswiadamiajace, kierowane
do uzytkownikéw drég, nie s3 wystarczajace. Bez inwestowania
w infrastrukture drogowa nie mozna oczekiwa¢ pozytywnych rezultatow.
Dzialania na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu powinny prowadzié
do nadania priorytetéw najskuteczniejszym rozwigzaniom. Zdaniem Policji

priorytety powinny by¢ nadane:
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« audytom bezpieczenstwa dla zagrozonych odcinkéw drog - konieczne jest poznawanie
przyczyn, okolicznosci oraz skutkéw wypadkow aby moc skutecznie im zapobiegaé
lub fagodzi¢ ich konsekwencji
« niskonakladowym metodom poprawy bezpieczenstwa, zaréwno w poszczegdlnych
punktach, na okreslonych odcinkach drég lub na danym obszarze sieci drogowej
- szersze stosowanie gotowych elementéw dla efektywniejszego wykorzystania
przekroju drogi, rozdzielenia kierunkéw ruchu, wydzielanie azyli dla pieszych itp.
+ metodom spowalniania ruchu w obszarach zabudowanych
« rozwigzaniom zmierzajacym do segregacji ruchu pieszego i rowerowego od kotowego,
« rozwigzaniom projektowym, ktére zminimalizujg ryzyko wystepowania wypadkow,
ztagodza konsekwencje wypadkow i sklonig do bezpiecznego kierowania pojazdami.
Dzialania w tych kierunkach beda wsparciem dla przedsigwziec
realizowanych przez Policje. Powinny utrzymac spadkowg tendencje wliczbie
wypadkéw drogowych oraz ich skutkow, zwlaszcza trwate ograniczenie liczby

$miertelnych ofiar wypadkéw drogowych.
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Artur Then
Dyrektor Malopolskiego Osrodka Ruchu Drogowego w Krakowie

Reprezentuje Malopolski Osrodek Ruchu Drogowego w Krakowie,
jako jego dyrektor, ale chcialbym Panstwu przyblizy¢ dzialalno$¢ wszystkich
trzech Osrodkéw Ruchu Drogowego w Malopolsce, jako instytucji
finansujacych zadania Malopolskiej Wojewddzkiej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego.

Dzialalnos¢ w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
i przeznaczanie na nig czgéci dochodéw Osrodkéw jest wpisana w ich
statut.

W ciagu ostatnich trzech lat, Malopolskie Osrodki przekazaty w tym
celu kwote 1.138.415,00 zlotych, z czego Krakéw przeznaczyt 599.081,00 zi,
Nowy Sacz 229.758,00 zt a Tarnéw 309.576,00 zi.

Wymienione kwoty wydano na projekty zatwierdzone przez WRBRD,
a realizowane przez instytucje z nig wspotpracujace.

W ciagu trzech ostatnich lat dzialalnosci Rady podjeto dzialania na
kilku plaszczyznach, z czego wyraznie zaznacza si¢ dziatalnos¢ edukacyjno
- wychowawcza, szkoleniowo - seminaryjna oraz finansowanie bezposrednie
(np. zakupy wyposazenia dla Policji i innych podmiotow).

Bardzo istotnym odbiorca, do ktérego kierowane sg liczne projekty
WRBRD, to dzieci i mlodziez. Chcialbym podkresli¢, ze stanowia one
znaczacg czes¢ dzialalnosci Rady.

Srodki, pochodzace z optat egzaminacyjnych, przeznaczane s
takze na prowadzenie badan naukowych z zakresu bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Kazdy z Malopolskich Osrodkéw Ruchu Drogowego podejmuje

- w ramach ustalonego preliminarza wydatkow - wiasne akcje, ktorych
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przykladem moze by¢ akcja ,,Noc - Stop”, dwukrotnie zorganizowana przez
Krakowski Osrodek i przeprowadzona z krakowska policjg, skierowana
przeciw ztodziejom samochodéw.

Matlopolskie Osrodki Ruchu Drogowego organizuja takze -
wspolpracujac z Polskim Zwigzkiem Motorowym - finaly turniejow
motoryzacyjnych dla dzieci i mlodziezy szkolne;j.

Krakowski Osrodek jest wspdttwdrca audycji radiowej i programu
w TVP3, majacych charakter edukacyjno - poznawczy, propagujacych
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Wspolpracujemy takze w zakresie
bezpieczenstwaruchudrogowego, zUrzedem Marszatkowskim Wojewodztwa

Matopolskiego, realizujac wspolne projekty.

Finansowanie przez malopolskie osrodki ruchu drogowego przedsiewziec¢

na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w latach 2002 - 2004
poprawy bezp goweg

Zdniem 1 stycznia 2002 roku, nowelizacjg Ustawy ,,Prawo o ruchu drogowym”

- powolane zostaty:

1. Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, jako miedzyresortowy

organ pomocniczy Rady Ministrow.

2. Wojewodzkie Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, jako wojewddzkie

zespoly koordynacyjne w sprawach bezpieczenstwa ruchu drogowego.
poty ynacyj p p goweg

Powolane instytucje sg kontynuatorem dzialan Rad BRD dzialajacych,

w mniej sformalizowanym zakresie, od roku 1993.

Dzialania Malopolskiej =~ Wojewddzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu

Drogowego obejmowaly gléwnie projekty o wymiarze edukacyjno -
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wychowawczym oraz szkoleniowym, skierowane do szerokiego grona
odbiorcow, bedacych uczestnikami ruchu drogowego oraz jednostek
majacych bezposredni wplyw na ksztaltowanie bezpieczenstwa ruchu
drogowego w wojewddztwie matopolskim, a takze dofinansowanie dzialan
instytucji wspolpracujacych i realizujacych zadania WRBRD:

. Malopolskiej Policji,

. Politechniki Krakowskiej i Uniwersytetu Jagiellonskiego,

. Polskiego Zwigzku Motorowego,

. Kuratorium Os$wiaty,

. Radia Krakdw,
. TVP3,

1

2

3

4

5. Urzedu Marszatkowskiego,
6

7

8. innych.
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RODZA] WYDATKOW NA POPRAWE BRD
W LATACH 2002 - 2004

Forma dziafal- Wyszczegolnienie Uczestnicy
nosci
o1 Warsztaty szkoleniowe dla wychowawcow przedszkoli,
nauczycieli szkél podstawowych, nauczania zintegrowanego MORD Krakéw
SZKOLENIA oraz szkél gimnazjalnych i pracownikéw nadzoru, z zakresu
I ZAJECIA doskonalenia nauczania wychowania komunikacyjnego MORD Nowy Sacz
SEMINARYJNO | 2 Seminaria dla nauczycieli wychowania komunikacyjnego
- SZKOLENIO- | ,,Psychologia zachowania si¢ uczniéw w drodze do i ze szkoly” MORD Tarnéw
WE z ktérych skorzystato ponad 60 nauczycieli
Zaktad Psychologii
«3 Seminaria dotyczgce problematyki przewozu materiatow Pracy i Psychologii
niebezpiecznych (ADR), Transportu UJ
4 Seminarium szkoleniowe dla pracownikéw Departamentu Politechnika
Infrastruktury i Gospodarki Urzedu Marszatkowskiego oraz Krakowska
cztonkéw Malopolskiej Wojewddzkiej Rady BRD w zakresie
bezpieczenstwa ruchu na drogach Matopolski KW Policji w
Krakowie
o5 Seminaria szkoleniowe dla instruktoréw i wyktadowcow
ksztalcenia kandydatéw na kierowcow i kierowcow, w kontekscie Urzad
zasad brd, Marszatkowski
6 Seminarium szkoleniowe w zakresie wdrazania regulacji
prawnych dotyczacych transportu w zwigzku z akcesja Matopolskie
Rzeczpospolitej Polskiej do Unii Europejskiej w kontekécie Stowarzyszenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Matopolsce, Nauczycieli
«7 Szkolenia z zakresu wytycznych do prowadzenia przegladéw drog | Ksztalcacych
dla policjantow ruchu drogowego i administracji drogowej Kierowcow
«8 Konferencja dla starostéw i urzednikéw matopolski w zakresie Kuratorium
dziatan zwigzanych z brd, z uwzglednieniem zmian przepiséw Oswiaty

prawnych w resorcie transportu

9 Konferencja z problematyki brd dla dyrektoréw i nauczycieli
szkot podstawowych i gimnazjalnych
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« 1 realizacja emitowanego cotygodniowego programu TVP3 ,,Jedz | MORD Krakow
bezpiecznie”
DZIALANIA TVP3 Krakow
EDUKACYJNO | 2 realizacja cotygodniowej audycji radiowej ,,50 km/h” w radiu
- WYCHOWAW- | Krakéw Radio Krakéw
CZE Matopolska
« 3 zakup kilkudziesigciu tysiecy elementéw odblaskowych dla
pierwszoklasistow w Matopolsce Policja
« 4 dofinansowanie produkgji ptytek CD z materialem edukacyjnym | Kuratorium
w zakresie brd dla dzieci i mlodziezy Oswiaty
« 5 dofinansowanie i udziat w corocznych akcjach ,,mikotajowych” | MORD Nowy Sacz
dla dzieci
MORD Tarnéw
« 6 zakup zestawu dla Policji do przeprowadzania turniejow,
zawodo6w i egzamindw na kartg rowerowg i motorowerowa Polski Zwigzek
Motorowy o/
« 7 dofinansowanie zakupu $rodkéw dydaktycznych dla szkét oraz Krakow
dofinansowanie imprez szkolnych o tematyce brd
« 8 wspotfinansowanie i udzial w organizacji przez PZMot turniejow
motoryzacyjnych z zakresu brd,
« 9 dofinansowanie akcji, konkurséw i imprez szkolnych,
propagujacych brd,
« 10 promocja brd
WSPOLFI- o 1 zakup alkotestow, MORD Krakéw
NANSOWANIE | » 2 zakup czytnikéw tarcz tachografow,
ZAKUPOW « 3 przekazanie sprzetu komputerowego dla potrzeb Policji, MORD Nowy Sacz
DLA POTRZEB | « 4 zakup sprzetu dla Szpitala Rehabilitacyjnego w Radziszowie,
MALOPOLSKIE] | « 5 zakup wyposazenia dla pracowni ratownictwa i udzielania MORD Tarnéw
POLICJI pierwszej pomocy przy ZSS w Nowym Saczu,
iINNYCH OR-
GANIZAC]I
MORD Krakow
WSPOLPRACA | wykonanie badan skutecznosci fotoradarow, w fazie ,,przed
Z UCZELNIAMI | zainstalowaniem” MORD Nowy Sacz
- ZLECANIE
BADAN NA- MORD Tarnéw
UKOWYCH
INNE FORMY Akgcja ,NOC - STOP” przeciw zlodziejom samochodow, MORD Krakow
DZIALANIA przekazanie $rodkéw do Urzedu Marszatkowskiego — zgodnie z
zawarta umowa - na realizacj¢ dzialan zwigzanych z poprawg brd
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SUMA WYDATKOW
MALOPOLSKICH OSRODKOW RUCHU DROGOWEGO
LATA 2002 - 2004

Rok 2002 2003 2004 RAZEM
KWOTA W 232.960,00 525.500,00 379.955,00 1.138.415,00
7t

Krakow 124.351,00 245.161,00 229.569,00 599.081,00
Nowy Sacz 41.502,00 125.139,00 63.117,00 229.758,00
Tarnéw 67.107,00 155.200,00 87.269,00 309.576,00
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Prof. dr hab.inz. Marian Tracz
Politechnika Krakowska

Wspolautor Krajowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Problemy bezpieczenstwa ruchu w przebudowie sieci drogowej Matopolski

1. Czy drogi w Malopolsce sa bezpieczne?

Poréwnania sieci drég w poszczegolnych wojewoddztwach pod
wzgledem zagrozenia bezpieczenstwa ruchu ciesza si¢ zazwyczaj duzym
zainteresowaniem politykéw. Nalezy jednak wyraznie podkreslic,
ze poréwnania te tylko pod pewnymi wzgledami maja sens, bowiem bardzo
istotny wplyw na bezpieczenstwo ruchu ma duza grupa uwarunkowan, na
ktérg wladze i administracja drogowa w poszczegdlnych wojewddztwach nie
maja wiekszego wplywu. Zaliczajg si¢ do nich miedzy innymi:

+ polozenie wojewddztwa w kraju, udzial odcinkéw sieci drogowej na terenach
zurbanizowanych, w tym na terenach duzych miast,

o struktura sieci drogowej i udziat drég wysokich klas (A, S, GP) w przenoszeniu
potokéw ruchu,

« wielkosci natezen ruchu kolowego, w tym ruchu tranzytowego i turystycznego, a
takze ruchu pieszego,

« obudowa sieci drogowej, ktora w niematym zakresie wystepowata juz przed 15 laty,
czyli przed okresem intensywnej motoryzacji.

Jest kilka innych czynnikoéw, ktére majg takze istotny wplyw na
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, a ktére w duzej mierze zalezg od dziatan,
na ktére wladze wojewddztwa oraz administracja drogowa drog krajowych
i samorzadowych maja wptyw. Dotyczy to:

- zagospodarowania przestrzenne, a w szczegolnosci otoczenia drog,

- rozwdj i utrzymanie sieci drogowej,
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- nadzdr nad ruchem drogowym i wplyw na uzytkownikéw drog,
- jako$¢ projektow inwestycyjnych, przebudow oraz funkcjonowania i utrzymania
drog.

Generalnie wymienione wyzej czynniki decyduja o kolizyjnosci
drég oraz o natezeniach i predkosciach ruchu, a takze o zagospodarowaniu
otoczenia, ktére maja najistotniejszy wplyw na bezpieczenstwo ruchu,
oczywiscie obok zachowan uzytkownikow.

W  ocenie bezpieczenstwa ruchu obiektywne s3a niewatpliwie
poréwnania trendow zagrozen mierzonych liczbg wypadkow i ich ofiar oraz
liczbg kolizji.

Poréwnanie statystyk wypadkowych =z lat 2003 i 2004
wskazuje na bardzo korzystne trendy w wojewddztwie malopolskim.
Poprawe  zarejestrowano  we  wszystkich  trzech  statystykach
liczby wypadkéw, zabitych i rannych (liczby odpowiednio z 2003
i2004):

» wypadki 4973 /4882 - spadek o 91 wypadkow,
« zabitych 365/335 - zmniejszenie o 30 0s6b!

« rannych 6373/6355 - zmniejszenie 018 0séb.

W sytuacji, kiedy w skali kraju od 2002 roku ma miejsce zatrzymanie
trendu spadkowego, te zmiany na korzy$¢ muszg niewatpliwie cieszy¢ —
szczegblnie w odniesieniu do liczby 0séb, ktére zginety w wypadkach. Zawsze
jednak nalezy zadac sobie pytanie, czy te spadki nie mogly by¢ wieksze i czy
naprawde nie mozna bylo unikna¢ czesci z tych dramatéw?

Dlalepszejocenysytuacjiwartoprzyjrze¢siestrukturzeofiarwypadkow
w 2004 roku:

Sposréd 6340 oséb rannych w wypadkach bylo;

- w grupie kierowcow i pasazeréw pojazdow - 3409 oséb,
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- w grupie pieszych - 1648 o0sdb,

- w grupie rowerzystow - 759 oséb.

Sposréd 335 osoéb zabitych w wypadkach:

- w grupie kierowcow i pasazeréw pojazdow — 128 oséb,
- w grupie pieszych — 130 osob,

- w grupie rowerzystow — 50 0s6b.

tacznie az 38% rannych oraz az 54%  zabitych
pochodzito z grupy pieszych i rowerzystow i sa to najwyzsze
udzialy w kraju. Zatem piesi i rowerzysci oraz (co wynika
z innej statystyki) uzytkownicy bedacy pod wptywem alkoholu sg gtéwnym
problemem w wojewoddztwie i na tych grupach, ich zachowaniach oraz
zwigzanej z ich ruchem infrastrukturze powinny si¢ koncentrowa¢ wysitki
wladz i administracji drogowe;j.

Ukierunkowanie  dzialan musi niewatpliwie  uwzglednia¢
takze konieczng poprawe sprawnosci sieci drogowej mierzonej
oprécz bezpieczenstwa ruchu, przepustowoscia oraz zmniejszaniem
niekorzystnych  oddzialywan na S$rodowisko. Znaczng poprawe
w tym wzgledzie mozemy obserwowaé w ostatnich latach w Krakowie

i w wojewddztwie.

2. Jak infrastruktura drogowa i czynniki ruchowe wplywaja na brd?

Czy mamy dobre rozwigzania drogowe i tylko przekraczanie
przepiséw, nieuwaga i brawura sg przyczyng wypadkow, jak uwaza wielu?
Jak wplywa infrastruktura drogowa i czynniki ruchowe na bezpieczenstwo
ruchu?

Znaczna czg§¢ wypadkéw powstaje w  wyniku bledéw
popelnianych przez uzytkownikéw drogi w okolicznosciach, ktérym

sprzyjaja warunki drogowe i ruchowe. Udzial drogi jest jednak tylko
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wyjatkowo wskazywany jako bezposrednia przyczyna w karcie wypadku.
W statystykach wypadkéow drogowych wplyw czynnikéw drogowych
na bezpieczenstwo ruchu jest prawie zawsze zanizany i zawiera sie
w granicach 2-4%, podczas gdy szczegolowe badania ekspertéw z krajow
UE, a takze nasze badania krajowe wykazujg, zZe droga w sposob bezposredni
i posredni przyczynia si¢ do powstania 28-34% wypadkéw.

Wynika to z kilku przyczyn. Generalnie w kartach wypadkéw
drogowych wskazywana jest tylko jedna przyczyna, a na ogét na powstanie
zdarzenia wplywa, poza zachowaniem uzytkownikéw drogi, kilka
czynnikéw. Policjant na miejscu wypadku stara si¢ ustali¢ jego przyczyne zgodnie
z opracowang kartg wypadku drogowego i wskaza¢ winnego. Zaréwno zakres
czynnosci w miejscu wypadku, jak i brak odpowiedniego przygotowania
nie pozwala mu na szczegélowa analize oraz na identyfikacje czynnikow
i okolicznosci sprzyjajacych powstaniu wypadku, chociaz wtedy jest
najtatwiej wskaza¢ te czynniki i wyslucha¢ spontanicznych informacji
od s$wiadkéw i uczestnikow zdarzenia. Zatem podstawa klasyfikacji
i pdzniejszych wnioskéw dotyczacych przyczyn wypadkoéw jest nierzadko
subiektywna ocena policjanta, a statystyka wypadkéw przedstawia
zafalszowany obraz ich struktury. Nalezy podkreslic, ze w badaniach
ankietowych policjanci z ,,drogowki” nie potwierdzaja takiej diagnozy.

W efekcie do$¢ powszechnie jest prezentowany poglad, ze to gtéwnie
czlowiek (kierowca, rowerzysta, pieszy) ponosi odpowiedzialnos¢ za prawie
wszystkie zdarzenia drogowe, bowiem pojazdy mamy coraz bezpieczniejsze.
Poglad taki utwierdzajg nierzadko eksperci z krajow Europy Zachodniej,
gdzie rzeczywiscie przy rozwinietej, hierarchicznej i dobrze wyposazonej
sieci drogowej zespdl czynnikéw drogowych ma mniejszy wplyw na
zagrozenie niz u nas, a powtarzaja osoby o powierzchownej wiedzy na temat

bezpieczenstwa ruchu. Nie znaczy to, ze mamy idealnych uzytkownikow
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drég, gdyz w tej dziedzinie jest rzeczywiscie bardzo duzo do zrobienia,
a uzytkownicy drog w sposéb bezposredni sa odpowiedzialni za okoto 95%
zdarzen.

W praktyce dopiero profesjonalne, szczegélowe analizy wypadkow
i kolizji drogowych umozliwiaja zbadanie i identyfikacje czynnikow
drogowych sprzyjajacych powstaniu wypadku, pod warunkiem posiadania
przez osoby je prowadzace doglebnej wiedzy, oraz dobrych danych
owypadkach zebranych na podstawie dobrze sporzadzonych kart (szczegdlnie
wazna lokalizacja i szkic zdarzenia) i danych o ruchu. Oczywiscie wazne jest

przyjecie zalozenia, ze uzytkownicy nie chcieli doprowadzi¢ do zdarzenia.

3. Glowne przyczyny zagrozen zwigzanych z infrastruktura

Podstawowym kryterium w projektowaniu nowych i w przebudowie
istniejacych drog jest bezpieczenstwo ruchu drogowego (brd). Wiekszos¢
warto$ci minimalnych i maksymalnych parametréw projektowych
i uwarunkowan projektowych, ktére sa zebrane w formie ,Warunkdow
technicznych ..” [Warunki techniczne, 1999] jest wyznaczana z kryteriow
brd. Drogi i ulice projektuje sie¢ wedlug przepiséw technicznych bazujacych
na kryteriach brd, a buduje, eksploatuje i utrzymuje z uwzglednieniem
zasad brd. Zatem dlaczego warunki ruchu w naszej sieci drogowej
charakteryzuje niski poziom brd? Powodéw jest wiele i warto wskaza¢
najwazniejsze. Cze$¢ z nich ma charakter planistyczny, czgs¢ projektowy,
a niektore wynikajg z braku wiedzy.

W Polsce sie¢ drogowa i jej poszczegélne elementy byly ksztaltowane
w znacznie wigkszym stopniu niz w krajach Europy Zachodniej droga
kolejnych przebudéw (modernizacji), a nie budowania od nowa.

W wojewddztwie poza obwodnicami mozna wymieni¢ niewiele odcinkow
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drég zbudowanych w 50-leciu od nowa. Sg to poza autostradg miedzy
innymi: odcinek drogi Bochnia-Wieliczka (Fot.1), odcinek przez przelecz
Krowiarki, droga Clo-Targowisko, Niepotomice-Ujscie Solne, droga
Krynica-Nawojowa i inne krotsze odcinki oraz odcinki drég niskich
klas. Nawet slynna ,Zakopianka” na odcinku do Myslenic powstala
w wyniku przebudowy istniejacej drogi.

Miedzy innymi 2z tego powodu, w Kkolejnym stadium
rozbudowy elementéw sieci, drogi te byly zgodnie z aktualnie
obowiazujacymi wytycznymi ulepszane i rozbudowywane
z powodéw brd, ale niekoniecznie z pelnym uwzglednieniem
regul i wymogéw brd. Fakty te w bardzo duzym stopniu rzutujg na
charakterystyke naszej obecnej sieci drogowej. Na przyktad zgodnie
z wytycznymi drogi dwupasowe klas technicznych GP i G powinny
mie¢ odpowiedni procent odcinkéw z mozliwoscia wyprzedzania
réwnomiernie rozlozonych wzdluz drogi. Tego obowiazujacego od
kilkudziesieciu lat wymogu kompletnie nie przestrzegano, co przy
niewielkich nat¢zeniach nie wplywalo istotnie na warunki ruchu, ale
obecnie przy duzym zapotrzebowaniu na wyprzedzanie jest istotnym
czynnikiem obnizajacym predkos¢ komunikacyjng i zwigkszajacym
zagrozenie brd. ,Rozwigzaniem” staly si¢ niebezpieczne drogi z pokrytymi
nawierzchnig poboczami (Fot.1). Inni od lat wycofuja si¢ z tego rozwigzania,
a my w Polsce jeszcze je budujemy z pozyczek! Podobnie w ostatnich
kilkunastu latach nie przestrzega si¢, gltéwnie wskutek zlych zapisow
i aktywnosci politykdw wymogow w zakresie ograniczania dostgpnosci do
drég GP, Gi Z.

Do innych usterek naszej sieci o charakterze planistycznym naleza:
obudowywanie drég krajowych i wojewddzkich, zywiolowa zabudowa

o zrdznicowanym charakterze wzdluz drogi oraz lokalizacja Zrédet i celéw
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ruchu po dwoch stronach drogi o duzym natezeniu ruchu.

Podstawowe zasady projektowania drég s3a znane od lat,
ale zmienia si¢ park samochodowy, zmienia si¢ ruch, zmieniajg
sie przepisy i zmianie ulegaja zachowania uzytkownikow drog,
co powoduje, ze w wytycznych projektowania wystepuja luki
i rozwigzania, ktore w $wietle aktualnych badan okazuja si¢ niekorzystne,
a nawet bledne. Warto tu poda¢ kilka przykladéw zmian. Dotycza one
miedzy innymi: zasad kanalizacji ruchu na skrzyzowaniach, pogladow
na temat stosowania i zmian zasad projektowania rond, wprowadzania
wymogow  przejezdno$ci  diugich  pojazdéw, nowych wymogdw
widoczno$ci z uwzglednieniem zasad ergonomii, wprowadzania metod
i $rodkow uspokajania ruchu,  wprowadzenia i zmian dotyczacych
pasow ruchu powolnego (obecnie wyprzedzania). Dzieki empirycznym
i symulacyjnym badaniom naukowym oraz analizom szczegélowym

wypadkéw wprowadza si¢ nowe i ulepsza istniejace rozwigzania drogowe.

Na podstawie analiz wypadkéw i badan brd mozna okresli¢
zalezno$ci  pomiedzy  parametrami  rozwigzan  geometrycznych,
a zagrozeniami brd, a dzigki temu prowadzi¢ analizy ekonomiczne
efektywnosci przebudéw. M.in. dzigki temu stale wprowadza sie zmiany
i nowosci w wytycznych projektowania, chociaz w momencie ich
wprowadzania na ogoél nie jest mozliwe pelne okreslenie efektywnosci tych
zmian pod wzgledem brd. Wiele zmian przyniosty liczne krajowe konferencje
na tematy bezpieczenstwa ruchu oraz europejskie i Swiatowe sympozja
nt. projektowania drég [TRB 1997, 2000].

Dotychczas w niewielkim stopniu w projektowaniu uwzgledniano
rzeczywiste mozliwosci i ulomnosci uzytkownikow drég, np. wynikajace
z ergonomii. W wigkszym stopniu nalezy bra¢ pod uwage jak dane

rozwigzanie bedzie odczytane przez uzytkownikow drogi. Wigksze
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znaczenie zaczyna si¢ nadawa¢ uwarunkowaniom brd w procesie
projektowania i oceny rozwigzan, w ktorym istotne sg takze inne kryteria;
ekonomiczne, srodowiskowe, wlasnos$ciowe, mozliwosci i czasu realizacji,
a nawet moda. Jak to sie dzieje, Ze w sytuacji, kiedy tak duzo w projektowaniu
powinno zaleze¢ od brd wskazuje si¢ na obnizajagcy si¢ poziom
projektowania rozwigzan drogowych i rozwigzan sygnalizacji, a nawet
oznakowania drég w projektach nowych obiektéw drogowych i obiektow
przebudowywanych - pomimo istotnego postepu technologicznego
w oznakowaniu.

Zrédlem wielu btedéw projektantéw, stwarzajacym zagrozenia, jest
w dalszym ciggu bardzo niewielka wiedza znacznej czesci projektantéw nie
tylko na temat brd, ale takze na temat zasad projektowania bezpiecznych
drég oraz znaczne ograniczenie, a nawet calkowite eliminowanie
procesu opiniowania i oceniania projektow. Wielu projektantow
i pracownikéw administracji drogowej jest przekonanych, ze stosujac na
biezgco aktualne wytyczne projektowania geometrycznego i oznakowania
[Warunki techniczne, 1999, Wytyczne 2001] zapewniaja bezpieczenstwo
uzytkownikom drég, a wypadki i kolizje sg tylko wynikiem nieprzestrzegania
przepiséw ruchu oraz roztargnienia i stabych umiejetnosci uzytkownikéw,
w tym zwlaszcza kierowcow. Tak jednak nie jest, bowiem znaczna czes¢
wypadkéw powstaje w wyniku btedéw popelnianych przez uzytkownikow
drogi w okolicznosciach, ktérym sprzyjaja rozwigzania drogowe i czynniki
ruchowe [INTERSAFE 1996, Safety Strategies 1999, Tracz 2004]

Analizy szczegdtowe wypadkow wskazuja na liczne usterki
rozwigzan drogowych i to nie tylko wykonanych w przesztosci na
podstawie innych wytycznych, ale bedacych takze pochodna kolejnych
modernizacji (przebudéw) i sytuacji zastanych, ktérych mnie

usuwa sie na biezgco, ale takze wskutek rozwigzan projektowanych
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i realizowanych obecnie. Wynika to gléwnie z braku wiedzy
projektantow i inwestoréw w zakresie brd, stabego rozumienia
zasad  projektowania,  automatycznego  stosowania  wytycznych,
zaniedban stuzb inwestorskich i braku czasu. Bardzo duzy ,wklad”
w przebieg i jakos$¢ procesu inwestycyjnego ma niewatpliwie nasza akcesja do
Unii Europejskiej, w tym przepisy unijne, ale i zte przygotowanie do akcesji.
Glownym celem stalo si¢ wykorzystanie za wszelka cene pozyskiwanych
srodkow finansowych, a warunki realizacyjne dotycza gléwnie oddziatywan
inwestycji na srodowisko i koniecznosci ich unikania badz redukcji.

Do innych najczesciej spotykanych usterek naszej sieci drogowej
wplywajacych na brd nalezy zaliczy¢:
a) znaczny udzial niebezpiecznych skrzyzowan - zle dostrzegalnych, malo
czytelnych (Fot2), nie zapewniajacych widocznosci i przejezdnosci nie
posiadajagcych paséw dla skretow w lewo z drogi nadrzednej, nierzadko zle
zaprojektowanych i oznakowanych,
b) niespetnione wymogi widocznosci pionowej i poziomej (Fot.3) oraz
ograniczone mozliwosci wyprzedzania,
c) brak chodnikow, wysp azylu (Fot.4), oswietlenia i innych urzadzen dla
pieszych w obszarach podmiejskich i poza terenami zabudowy,
d) niski standard nawierzchni pod wzgledem szorstkosci i rownosci (koleiny)
oraz ich zabrudzenie,
e) niewiarygodno$¢, niejednorodnos¢ i zla jakos¢ oznakowania pionowego
oraz zla jakos$¢ oznakowania poziomego,

f) zagospodarowanie otoczenia drég (Fot.5).

Usterki te poteguja niewatpliwie niektore czynniki ruchowe:
- zréznicowana struktura ruchu pod wzgledem diugosci podrézy, wlasnosci

dynamicznych i gabarytéw pojazdéw, znaczny udzial pojazdéw wolno-
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jadacych, powodujgca duze zapotrzebowanie na wyprzedzanie,

- w dalszym ciggu duzy ruch pieszych w poprzek jezdni i wzdluz bez

zabezpieczen (zly stan poboczy ziemnych i wykorzystywanie poboczy

utwardzonych przez pojazdy).

- znaczne obnizenie si¢ predkosci komunikacyjnej w godzinach dziennych,
Niektdre z wymienionych wyzej czynnikow zaznaczyly swoj wplyw

dopiero przy znacznym wzro$cie natezen ruchu, gdy znacznie utrudnione jest

wyprzedzanie i przekraczanie/przejazd jezdni, a kierowcy wolno jadacych

pojazdéw narzucajg swoja predkos¢ innym uzytkownikom.

Wiele z wymienionych czynnikéow cechuje takze miejskie sieci drogowe,

a do charakterystycznych dodatkowych usterek tej sieci nalezy zaliczy¢:

a) niepotrzebnie duzg kolizyjno$¢ ruchowg elementéw sieci (pojazdy/piesi)

b) maly zakres stosowania rozwigzan i srodkéw ruchu uspokojonego,

zwlaszcza wysp azylu dla pieszych,

c) niedostateczny zakres stosowania nowoczesnych $rodkow sterowania

ruchem i informacji,

d) zte o$wietlenie miejsc niebezpiecznych.

Niskie naklady na inwestycje, utrzymanie i remonty drog do
2002 roku spowodowaly znaczng ich degradacje, gldwnie nawierzchni
i odwodnienia co takze wplywa negatywnie na brd.

Oprécz  typowych mankamentéw  wynikajacych ze  zbyt
malych nakladéw przy bardzo szybkim wzroscie nat¢zen ruchu, na
stan bezpieczenstwa ruchu istotny wplyw ma niestety zbyt krotki
czas na projektowanie drog, ulic, szybkiego zwlaszcza skrzyzowan

i przejs¢ dla pieszych.
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4. Dzialania dla poprawy brd

Podstawowa zasadg przy ograniczonych srodkach powinno by¢
unikanie w procesach planowania, projektowania i eksploatacji drég
tworzenia rozwigzan sprzyjajacych popetnianiu btedow przez uzytkownikow
drogi, a potem dla ich usuniecia stosowania prymitywnych metod ich
poprawy. Dalecy jestesmy od osiggnigcia celu tj. drog czytelnych, przyjaznych
i ,wybaczajacych” kierowcy (,,self-explaining, forgiving roads”).

Bardzo efektywnym dzialaniem prewencyjnym jest audyt
bezpieczenstwa ruchu. Audyt jest definiowany jako procedura
systematycznego kontrolowania plandw i projektow pod katem mozliwosci
wystgpienia zagrozenia wypadkowego w wyniku realizacji tych planow
i projektow w procesie inwestycyjnym z wykorzystaniem wiedzy z zakresu
bezpieczenstwa ruchu. W procedurze audytu zespdt audytoréw, dokonuje
w sposob formalny sprawdzenia projektu, a nastepnie w raporcie podaje
bledy i zalecenia jak je usunac. Audyt projektow jest obecnie wdrazany
w strukturach GDDKiA, w tym w Oddziale Krakéw. W innych
wojewddztwach (np. wwoj. $laskim) szkoli si¢ kadry dla wprowadzenia audytu
projektow wazniejszych zamierzen na drogach samorzadowych tj. drogach
wojewddzkich i miejskich. Niestety takich dzialan jeszcze nie podjeto ani
w odniesieniu do drég wojewddzkich i miejskich w wojewddztwie
malopolskim. Projekty koncepcyjne i budowlane nie podlegaja opiniowaniu
przez niezaleznych ekspertow, a w takiej jednostce jak ARM Krakow
brakuje drogowcow. Nie jest niewlasciwe, ze kierowanie jednostkami
administracji drogowej podejmujg osoby z wyksztalceniem niezwigzanym z
drogownictwem, ale jest bardzo zle, kiedy takie osoby nie korzystajg z opinii
ekspertow z dziedziny drogownictwa.

Wysoki poziom brd moze zapewni¢ realizowanie poprawnie
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skonstruowanych plandw sieci drogowych, ktére powinny mie¢ charakter
hierarchiczny i umozliwia¢ segregacje ruchu. Sie¢ drogowa w Malopolsce
powinna mie¢ wszystkie rodzaje drog réznigce sie przepustowoscia,
predkoscig i dostepnoscia, w naszej sieci wigkszos¢ drog petni wszystkie
funkcje i nikt nie moze by¢ zadowolony. Szczegélnie brakuje sieci
drég ruchowych, tj. autostrad, drég ekspresowych i drég klasy GP
o ograniczonej dostepnosci, ktére moglyby bezpiecznie wykonywaé
duzg prace przewozowa, przy wysokich predkosciach. Nalezy podkresli¢
znaczgcg poprawe sieci drog krajowych w tym wzgledzie, przy braku dzialan
planistycznych w odniesieniu do drég wojewddzkich.

Pomimo wielu prac planistycznych w dalszych ciggu brak planéw
docelowych sieci drogowych. Jak maja wyglada¢ drogi: Brzesko-Nowy Sacz,
Lubien-Limanowa-Nowy Sacz? Czy droga Krakow-Sandomierz musi by¢
ulicg? Czy droga Iaczaca dwa byte miasta wojewddzkie Tarnéw i Nowy Sacz
musi mie¢ tak niekorzystny przebieg? Czy droga Krakoéw-Wadowice-Bielsko
(funkcja?) ma przechodzi¢ przez tyle miejscowosci?

Niestety uderza negatywna rola politykow w planowaniu i realizacji
inwestycji. Przykladem jest zaproponowanie przez staroste tatrzanskiego
w uzgodnieniu z dyrektorem Oddzialu GDDKiA w Krakowie zmiany
standardu ,,zakopianki” z drogi ekspresowej na odcinku od Rabki Zaborni
na droge klasy GP, a od Nowego Targu do Zakopanego na droge G, ktoéra
praktycznie dopuszcza prawie nieograniczong dostepno$¢ (oficjalnie dla
uzyskania na szerokosci 5-7 m). Czy obaj decydenci kierowali si¢ wzgledami
bezpieczenstwa ruchu? Czy chodzi w tym przypadku o szerokos¢, czy
o to, aby wylga¢ si¢ z ograniczen dostepnosci i dopusci¢ wjazdy co
kilkadziesigt metrow ewidentnie zagrazajace brd? Czy obaj decydenci
sg przekonani, ze kierowcy beda jezdzi¢ na tym odcinku drogi

z predkoscig 50 i 70 km/h? O niepowaznym podejsciu wladz Zakopanego
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do ukladu drogowego $wiadczy najlepiej kikut bezuzytecznej autostrady
i zabudowanie wszelkich rezerw na uktad drogowy. Ale po co Oddzial
GDDKIiA Krakéw planowal doprowadzi¢ droge ekspresowg az do Zakopanego
i wydawal spoleczne $rodki na uzyskanie bardzo wysokiego standardu na
odcinku od Myslenic.

Wraz z policja jesteSmy bardzo dobrzy w ustawianiu coraz liczniejszych
znakow ograniczen predkosci. Nie pamietamy, ze ze wzgledéw brd powinien
by¢ zapewniony pewien procent odcinkéw z mozliwosciag wyprzedzania,
bo inaczej kierowcy wyprzedzajg tam gdzie brak widocznosci, co skutkuje
bardzo groznymi wypadkami.

Z prowadzonych dziatan dla poprawy brd na szczegdlne podkreslenie
zastuguje program eliminacji czarnych punktow, czyli miejsc najwyzszego
ryzyka wypadkowego w sieci drog krajowych. Dzialania tego typu, ale
w zbyt malym zakresie s3 prowadzone w miescie Krakowie i na sieci drog

wojewddzkich.

5. Uwagi koncowe

Poprawa bezpieczenstwa naszej sieci drogowej wymaga prowadzenia
wielu réwnoleglych, zaplanowanych dziatan. Ich podstawg musi by¢ wiedza
kadr administracji drogowej, a takze wymagania egzekwowane od planistow
i projektantow.

Dla poprawy jakosci projektéw pod wzgledem brd konieczne jest jak
najszybsze wdrozenie audytu brd, ktéry nie wymaga ani duzych srodkéw ani
czasu.

Konieczne jest dalsze porzadkowanie naszej sieci drogowej
na podstawie modelu docelowej sieci drogowej dla uzyskania wysokiej

sprawnosci i wysokiego poziomu brd.
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Fot.1. Niebezpieczne drogi z utwardzonymi poboczami ulatwiajacymi

wyprzedzanie

Fot.2. Zle dostrzegalne, malo czytelne skrzyzowanie
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Fot.3. Zta widocznos¢ na tuku i widocznos¢ przejscia

= Ay e, L

Fot.4. Wyspa azylu ulatwiajgca przechodzenie pieszym w kierunku przystanku
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Fot.5 Zagospodarowanie drogi pogarszajace brd: zla lokalizacja parkingu

przed poczta, fatalne prowadzenie ciggu pieszego i zte wiaczenia drog

bocznych
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Zofia Schumacher

Zastepca Dyrektora Zarzadu Drog Wojewddzkich w Krakowie

»Likwidacja miejsc niebezpiecznych na drogach” - program na rzecz

drog samorzadowych”

W ramach Krajowego Programu Poprawy BRD Gambit 2000
Ministerstwo Infrastruktury podjeto program:

Likwidacji miejsc niebezpiecznych na drogach

Polega on na wdrazaniu niskonakladowych zadan z zakresu
przebudowy i modernizacji najbardziej niebezpiecznych miejsc na drogach
samorzgdowych na terenie wojewddztwa czyli na drogach:

» wojewddzkich,

« powiatowych,

« gminnych,

o lub w miastach na prawach powiatéw.

Program jest konkursem na drogowe zadania poprawy brd, z ktérych
Ministerstwo wybiera i dofinansuje najbardziej skuteczne rozwigzania.
Srodki, jakie udostepnia Ministerstwo mogg by¢ przeznaczone tylko
na pokrycie kosztéw robdt w ramach realizacji drogowych zadan poprawy

brd do wysokosci 73 % tych kosztéw netto.

Cele:

« zmniejszenie spolecznych i ekonomicznych kosztéw wypadkow,

« realizacja krajowego programu GAMBIT 2000

poprzez wdrozenie efektywnych s$rodkéw poprawy brd w miejscach
o najwigkszej liczbie ofiar wypadkdéw drogowych.

Kazde wojewddztwo przedstawia projekt, ktory sklada sie z zadan
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obejmujacych przebudowe lub modernizacje miejsca niebezpiecznego.

Jednostka koordynujaca \ wojewddztwie malopolskim
uczyniono  Zarzad Drég  Wojewoddzkich, ktéry  zaprosit do
uczestnictwa wszystkie powiaty i miasta na prawach powiatéw, jako,
ze w powiatach sg stuzby zarzadzajace ruchem na drogach powiatowych
i gminnych jak réwniez tam w komendach powiatowych sg dane wypadkowe

z wszystkich tych drég.

Kryteria:
1. Podstawowym kryterium kwalifikujagcym jest posiadanie udokumentowanej
historii wypadkéw drogowych. Dla miejsc takich jak skrzyzowania, krétkie
odcinki drég musi istnie¢ rejestr, co najmniej:
o 3 wypadkdéw drogowych z ofiarami przez okres ostatniego petnego roku
9 wypadkdw z ofiarami przez okres ostatnich trzech lat,
o 12 przez ostatnich czterech lat,
o 5 przez okres ostatnich 5 lat.
Dla dluzszych odcinkéw musi istnie¢ rejestr co najmniej

10 wypadkow z ofiarami na kilometr danej drogi w okresie ostatnich 5 lat.

2. Wykazanie wskaznika korzysci do kosztow (K1/K2) w pierwszym roku na

poziomie przynajmniej 2: 1

3. Zakonczenie zadania przed konicem 2005roku

Kazdy z projektow musial zawiera¢ nastepujace elementy:
o Lokalizacj¢ ogolng i szczegdtows,

» Dokumentacje fotograficzna,

« Statystyke wypadkowa

o Lokalizacje wypadkdw,
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» Koncepcje rozwigzania
« Uzasadnienie rozwigzana i wyliczenie stosunku korzysci do kosztow

w pierwszym roku

Ponadto koniecznym bylo zastosowanie $rodkéw poprawy brd
wymienionych w zalaczniku podanym przez zarzadzajacego projektem,
okreslenie czasu realizacji, kwoty wlasnego finansowania oraz wyliczenie

stosunku korzysci do kosztéw srodkéw ministerstwa.

Projekty zadan zlozyly zarzady drog z powiatow:
 miechowskiego,

« olkuskiego,

« dagbrowskiego,

« wielickiego,

o limanowskiego,

» miasto Nowy Sacz

o Zarzad Drég Wojewddzkich.

Srodki jakie zastosowano to:
« Uspokojenie ruchu,

o Uszorstnienie nawierzchni,
o Korekta tuku,

o Budowa chodnika

Kryteria zostaly spetnione przez 11 projektow, ktére ztozyly sig
na wniosek projektowy wojewddztwa malopolskiego skierowany do oceny
przez Krajowa Rade Brd. Jednostka zarzadzajaca projektem, jaka jest

Krajowa Rada zakwalifikowala 7 pierwszych projektéow do pierwszej edycji
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realizacyjnej, a s3 to:
1. Uszorstnienie nawierzchni na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej nr 780

Krakéw -Chelmek z drogg powiatowg w miejscowosci Maniska - K1/K2 = 13.71

2. Uspokojenie ruchu na drodze wojewddzkiej nr 783 OLKUSZ- Miechow -

Skalbmierz w miejscowosci Miechéw na odcinku 1km - K1/K2 = 8.14

3. Budowa wygrodzenia wzdluz jezdni ul. Pilsudskiego Nowym Saczu K1/K2 =7.08

4. Korekta tuku na drodze powiatowej nr K-1322 DabrowaTarnowska Radgoszcz

w miejscowosci Nieczajna Dolna - K1/K2 = 7.07

5. Uszorstnienie nawierzchni na skrzyzowaniu ul.Jagiellonskiej z ul. Mickiewicza
w Nowym S3czu - K1/K2 = 7.03

6. Uszorsnienie nawierzchni oraz montaz barier energochtonnych na fukach
poziomych drogi wojewoddzkiej nr 966 Wieliczka-Gdow —~Tymowa w miejscowosci
Zagorzany - K1/K2 =6.34

7. Budowa chodnika i $ciezki rowerowej ul.Lwowskiej w Nowym Saczu-K1/K2=3.82

Jak wida¢ z powyzszego wigkszos¢ dziatan jakie zastosowano zmierza
do poprawy bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw drég , gdyz to
oni najczesciej ponosza $mieré¢ w wypadkach drogowych w naszym kraju.
Szczegdlnie zagrozeni sg piesi, ktorzy stanowia az 33% wszystkich zabitych

na drogach.

55



BEZPIECZNE DROGI W MALOPOLSCE

Marek Fryzlewicz

Burmistrz Nowego Targu

Rozwdj transportu na terenach turystycznych w aspekcie bezpieczenstwa

ruchu drogowego na przykladzie miasta Nowy Targ.

Nowy Targ jest miastem ktérego poczatki siegaja XIII wieku.
Dzigki polozeniu na skrzyzowaniu szlakéw handlowych prowadzacych
z Krakowa na Spisz i Orawe oraz ze Slaska na Wegry, od poczatku
stosunkowo dobrze rozwijal si¢ tu handel. Jarmarki nowotarskie do dzis
$ciagaja nie tylko mieszkancow Podhala, Spisza, Orawy i Sadecczyzny
ale réwniez turystow z innych regionéw kraju i zagranicy. Dodatkowo
polozenie Nowego Targu na styku Kotliny Nowotarsko-Orawskiej
i pasma Gorcow, w niewielkiej odleglosci od Tatr, Pienin, masywu Babiej
GOry oraz zbiornika Czorsztynskiego, czyni nasze miasto, podobnie
jak caly region, niezwykle atrakcyjnym dla turystow. Dogodne warunki
klimatyczne i topograficzne sprzyjaja uprawianiu turystyki oraz sportow
szczegélnie zimowych. Rozwijajace sie¢ ostatnio zainteresowanie
sportami zimowymi, réwniez w wersji rekreacyjnej, oraz wykorzystanie
transportu drogowego jako podstawowego $rodka stuzacego dotarciu
do celu, stwarza konieczno$¢ zapewnienia odpowiedniej infrastruktury
drogowej. Podobnie jak w aglomeracjach miejskich duzym problemem
jest zatloczenie drdg, ktore szczegélnie ma miejsce w okresie tak zwanego
sezonu turystycznego. Jaskrawym tego przykladem jest droga krajowa
nr 47, tak zwana Zakopianka w okresach ferii oraz w soboty i niedziele.
Szpaler jadacych samochodéw ciggnie si¢ kilometrami, a jakakolwiek

przeszkoda na drodze jest przyczyna tworzenia si¢ gigantycznych korkow.
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Wszystko to sprawia, ze aby sprosta¢ wymaganiom, nie wystarczy
polozenie nacisku na utrzymanie istniejacych szlakéw komunikacyjnych
w nalezytym stanie technicznym, ale niezbedna jest rowniez ich modernizacja
oraz budowa nowych tras. Nalezy podja¢ wszelkie mozliwe dzialania
w celu zapewnienia bezpieczenstwa dla mieszkancow i przyjezdnych gosci
z jednoczesnym uwzglednieniem ochrony srodowiska.

Powigzania komunikacyjne Miasta z osrodkami krajowymi,
szczegolnie dotyczy to polaczen na linii pélnoc - potudnie oraz wschod
- zachdd, zapewnia uktad drég krajowych iwojewddzkich. Z terenami
sasiednich gmin faczy miasto gesta sie¢ drog powiatowych i gminnych, co
ma istotne znaczenie albowiem siedziba powiatu nowotarskiego i gminy
nowotarskiej znajduje si¢ wlasnie w Nowym Targu. Gmina Miasto Nowy
Targ aktywnie uczestniczy we wszystkich dzialaniach prowadzonych
w obrebie jej granic administracyjnych oraz bacznie obserwuje sytuacje
na terenach sasiednich. Analizujagc natezenie ruchu do sasiednich
miejscowosci wypoczynkowych sprawdzamy, w jaki sposéb wplywa ono
na bezpieczenstwo obywateli naszego miasta, a jednocze$nie w jakim
stopniu zaspakaja potrzeby odwiedzajacych nas gosci. Najwazniejsze
inwestycje zrealizowane ostatnio na terenie miasta, majgce duzy wpltyw
na poprawe dostepnosci komunikacyjnej regionu oraz na bezpieczenstwo
uczestnikow ruchu, to przebudowa skrzyzowan drogi krajowej nr 49
z ul. Szaflarskg oraz z ul. Jana Pawla II. Prace te, zainicjowane przez Miasto
ktdre naswoj koszt wykonato koncepcje przebudowy skrzyzowan, ostatecznie
w 2004 r. zostaly wykonane na koszt Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych
i Autostrad. O tym, jak bardzo byla to konieczna inwestycja §wiadczy fakt,
ze ilos¢ wypadkow i kolizji, ktore miaty miejsce na tych skrzyzowaniach
zmniejszyla si¢ pieciokrotnie. We wspolpracy z Powiatowym Zarzagdem

Drég w Nowym Targu wykonana zostala modernizacja ulicy Szaflarskiej,
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stanowi wazny szlak komunikacyjny laczacy centrum Miasta z dzielnicami
potudniowymi oraz miasto Nowy targ z miastem Zakopane. Reasumujac,
wykonany remont ul. Szaflarskiej oraz przebudowa skrzyzowania tej ulicy
z Al Tysigclecia, znaczgco poprawily bezpieczenstwo ruchu pojazdow

i pieszych oraz zwigkszyto wygode uzytkownikdw pojazdow.

Chcialbym podkresli¢, ze wladze Miasta nie ograniczaja swojej
dzialalno$ci w zakresie utrzymania szlakéw komunikacyjnych tylko
do partycypacji w kosztach inwestycji prowadzonych przez innych
zarzadcow drég na terenie Miasta. Bardzo duza wage przywigzujemy
do utrzymania w nalezytym stanie istniejacej sieci drogowej. Jest to
temat trudny, gdyz istniejaca sie¢ drogowa nie jest przystosowana
do obserwowanego natezenia ruchu i nie jest tez przystosowana
do przenoszenia tak duzych obcigzen. Sprzyjajacy uprawianiu sportéw
zimowych klimat jest jednoczesnie bardzo niekorzystny dla utrzymania
drog. Szczegdlnie destrukcyjne dla nawierzchni sg okresy, w ktérych
temperatury dobowe oscyluja pomigdzy ujemnymi w nocy i dodatnimi
w dzien. Woda z topniejacego $niegu wciska sie w kazda szczeling
i zamarzajac rozsadza nawierzchnie. Jednak pomimo tych trudnosci
i ponoszenia olbrzymich kosztéw biezgcego utrzymania, zaréwno letniego
jak izimowego, dazymy do dalszego rozwoju sieci drogowej realizujac
zadania inwestycyjne. Odzwierciedleniem tego stanu niech bedzie fakt,
ze ok. 6 % $rodkow budzetowych wydatkowane jest na cele inwestycyjne

zwigzane z drogami.
Pragne w tym miejscu podkresli¢, ze zarzadcy drog wyzszego rzedu
réwniez systematycznie wykonujg prace majace na celu ulepszenie systemu

komunikacyjnego w naszym regionie. Podjete przez Generalng Dyrekcje

Drég Krajowych i Autostrad dzialania w postaci remontéw skrzyzowan
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w Nowym Targu i Spytkowicach, remontu nawierzchni drogi w Chaboéwece,
remontu mostu w Nowym Targu, wplynely znaczagco na dostgepnosc
naszego Miasta i rejonu z kierunku péinocnego oraz poprawily ptynnosé
ruchu w kierunku wschodnim. Réwniez Zarzad Drog Wojewddzkich
i Powiatowy Zarzad Drog realizujg zadania majgce na celu zwickszenie
bezpieczenstwa i wygody uzytkownikow w obrebie regionu. I tak
na drogach wojewddzkich trwajg prace zwigzane z modernizacjg dréog numer
958 i 959 Zakopane - Chocholéw - granica panstwa oraz budowa paséw
wolnegoruchunaprzeleczySnozka,wciggudroginumer969.Nadrogach
powiatowych w 2004 roku realizowano miedzy innymi: modernizacje
droginr25437RabaWyzna-Podwilk, przebudowedroginr25425Czarny
Dunajec - Poronin i nr 25427 Chochotéw - Ciche, przebudowe
drogi nr 25412 Gron - Trybsz - Niedzica, przebudowe drogi nr
25422 Szaflary — Skrzypne, przebudowe drogi nr 25410 Lopuszna
— Dursztyn, przebudowe drogi nr 25432 LudZmierz - Pyzdwka,
przebudowe drogi nr 25407 Wygon — Niedzica, przebudowe drogi
nr 25439 Pienigzkowice — Piekielnik.

Podsumowujac, jak wynika z powyzszych zestawien poszczegélni
zarzadcy drog realizujac swoje zadania ustawowe wspierajg rozwdj transportu
w rejonach turystycznych i zwigkszajg ich dostepnos¢ budujac nowe drogi,
natomiastmodernizujacdrogiistniejagce wplywajanapoprawebezpieczenstwa
i wygode ich uzytkownikéw. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej wptywa
sie na rozwoj gospodarczy regionu. Ma to szczegélne znaczenie w przypadku
regiondw turystycznych, ktérych rozwoj uzalezniony jest od liczby
odwiedzajacych je turystow. Zwiekszajgca sie liczba pojazdéw sprawia, ze
szczegblnego znaczenia nabiera problem zapewnienia bezpieczenstwa

w ruchu pojazdéw, a szczegdlnie ruchu pieszych.
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Dlatego tak waznym jest, aby rozpoczete prace modernizacyjne miejsc
stanowigcych  potencjalnie najwicksze zagrozenie, obejmujace w
szczegoélnosci przebudowe skrzyzowan i odcinkéw drog lub zmiang
organizacji ruchu w postaci budowy rond, sygnalizacji $wietlnych, zmian
geometrii skrzyzowan, wykonywaniu azyli dla pieszych, budowy chodnikéw,
$ciezek rowerowych, itp., byly kontynuowane na kolejnych odcinkach drég.
Inwestycje majgce na celu poprawe transportu drogowego sa coraz bardziej
kosztowne i paradoksalnie przyczyniajg si¢ nie do zmniejszenia, ale do
zwickszenia natezenia ruchu, dlatego tez np. wladze Paryza planujac
budowe kilkunastokilometrowego tunelu pod miastem, usprawniajacego
powigzania centrum z lotniskiem Roissy Charles de Gaulle z gory
zakladaja, ze tunel ten bedzie dostepny tylko dla autobusow i takséwek
z wylaczeniem samochoddéw prywatnych, poniewaz bez tego ograniczenia
szybko stalby si¢ nieprzejezdny.

Doswiadczenie to kaze na nowo zastanowi¢ si¢ nad lepszym
wykorzystaniem istniejacych i stworzeniem nowych publicznych $rodkow
transportu i to nie tylko kotowych.

Wydaje si¢ to by¢ w przyszlosci niezbedne rowniez, a moze przede

wszystkim na terenach turystycznych.
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Kazimierz Fudala

Wojt Gminy Rzepiennik Strzyzewski

»Uwarunkowania budowy i remontéw drég w gminach - budowa

chodnikow na wsi.”

Gmina Rzepiennik Strzyzewski polozona jest w potudniowo- wschodniej
cze$ci wojewddztwa Matopolskiego w powiecie tarnowskim. Powierzchnia
gminy wynosi 70 km ? i znajduje si¢ w zasiegu dwoch parkow krajobrazowych
to jest: Parku Ciezkowicko- Roznowskiego i Parku pasma Brzanki. Przez
srodek gminy przebiega droga wojewodzka nr 980 relacji Jurkow- Biecz
(chyba najgorszy odcinek drogi wojewddzkiej na terenie Matopolski) oprocz
tego komunikacja odbywa si¢ drogami powiatowymi, ktorych diugosé
wynosi prawie 30 kilometréw.

Dlugos¢ drog gminnych bez bocznych drég dojazdowych
do kompleksow pdl, laséow, zagréd prywatnych wynosi 243 kilometry.
Uksztaltowanie terenu oraz specyficzna rozrzucona zabudowa powoduje,
ze na tak malej powierzchni wystepuje bardzo duze zaggszczenie
drég gminnych. Wedlug rejestréw geodezyjnych oraz map drogi te s3
bardzo waskie tzn. ich szeroko$¢ wynosi od 1.80m - 2.50m. Realizacja
remontow, przebudowy czy modernizacji nastrecza duze klopoty zwigzane
z poszerzeniem, poniewaz zawsze mamy do czynienia z prywatng wlasnoscia
gruntéw najczesciej o nieuregulowanym prawie wlasnosci. Stad czesto
op6znienia powodujg dlugoterminowe negocjacje zwigzane z uzyskaniem
zgody na poszerzenie. Modernizacja drogi wymaga poszerzenia pasa
drogowego do szerokos$¢ przynajmniej 10-12 metréw, w przeciwnym razie

jakiekolwiek roboty zwigzane z utwardzeniem nawierzchni nie majg sensu.
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Wedlug mojego rozeznania w wiekszosci gmin Matopolski
sytuacja jest bardzo podobna, co oznacza, ze wigkszos¢ drog gminnych nie
posiada uregulowanego stanu prawnego i czg$¢ ich powierzchni to mienie
gminne a cze$¢ mienie prywatne rolnikéw. Koniecznym byloby wydanie
aktu prawnego, ktéry jednorazowo doprowadzilby do uregulowania
stanu prawnego, po odpowiednim wydzieleniu geodezyjnym drég, nie
tylko gminnych, ale takze niektdrych powiatowych i wojewddzkich.
Strona techniczna budowy i remontéw nastrecza takze ogromne klopoty
z powodu uksztaltowania terenu tj. wystepowania duzych spadkow terenu
a takze licznych jaréw i wawozdéw. Wykonanie robét ziemnych ogromnym
nakladem a takze utwardzenie odpowiednim kruszywem szczegdlnie
na stokach jest niewystarczajace, gdyz gwaltowne ulewy powoduja
w niedlugim czasie rozmycie nawierzchni. Dlatego koniecznym jest polozenie
szczegoblnie na stokach masy bitumicznej ewentualnie plyt betonowych, ktore
zabezpieczaja droge przed rozmyciem. Kolejny problem to duze odlegtosci od
miejsc eksploatacji kruszyw niezbednych do utwardzenia drég. Bardzo cz¢sto
koszt transportu kruszywa kilkakrotnie przekracza koszt jego zakupu.

Biorac pod uwage ogromna diugos¢ drég gminnych oraz wysokie
koszty ich modernizacji oraz przebudowy, wlasne srodki finansowe sa
w wiekszos$ci gmin zbyt szczuple by zaspokoi¢ potrzeby mieszkancow.

Poprawa bezpieczenstwa na drogach, szczegdlnie wojewddzkich
i powiatowych, to budowa i remont chodnikéw. Drogi powiatowe
i wojewddzkie sg to zwykle drogi o duzym natezeniu ruchu, przebiegajace
przez $rodek wsi w poblizu szkoél i przedszkoli. Zarzad Wojewodztwa
Matopolskiego oraz zarzady powiatéw podjety inicjatywe budowy chodnikow
przy wspélpracy z samorzagdami gminnymi, na najbardziej ruchliwych
i niebezpiecznych odcinkach drég. Jest to bardzo cenna inicjatywa, ktora w

duzym stopniu wplywa na poprawe bezpieczenstwa dzieci i mtodziezy
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w drodze do szkoly. Jednakze wiele gmin, obcigzonych licznymi
dodatkowymi zadaniami, nie sta¢ na partycypacje w wymiarze
50na 50%. W zwiazku z powyzszym uwazam, ze partycypacja
gminy w50% do kazdego zadania nie powinna by¢ obligatoryjna
w realizacji okreslonego odcinka chodnika, gdyz przy drogach wojewodzkich
i powiatowych jest to jednak zadanie przypisane do szczebla wojewodzkiego
badz powiatowego.

Wskazanym bylyby negocjacje co do udzialu gminy stosownie
do jej mozliwosci finansowych.

Trudnosci, jakie pojawiaja sie réwniez przy realizacji tych zadan
to stan wladania gruntéw. W wielu przypadkach brak zgody wlasciciela
dzialki przylegtej do drogi znacznie op6znia badz tez niekiedy uniemozliwia
modernizacje drogi lub budowy chodnika.

Koniecznym jest w tej sytuacji wprowadzenie takich regulacji
prawnych, ktére pozwolg na latwiejsze pozyskiwanie terenéw  pod
zaplanowane zadania szczegdlnie liniowe (drogi, chodniki, wodociagi,

kanalizacje).
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Stanowisko
Stowarzyszenia Gmin i Powiatow Malopolski
na
V Malopolska Konferencje
»Bezpieczna Gmina, Powiat, Wojewodztwo.
Bezpieczna droga do szkoly.”
Krakow, 19 pazdziernika 2006 r.

Podstawowy dokument Unii Europejskiej ,Europejska Polityka
Transportowa do roku 2010; Czas na decyzje” stawia przed Polska zasadnicze
zadanie zredukowania do 2010 o polowe liczby $miertelnych wypadkow.
W Polsce co roku w wypadkach drogowych ,,ginie okoto szesciotysieczne
miasteczko” z dziesi¢ciokrotnie wigkszg liczbg rannych. Te dane porazaja,
ta sprawa dotyka kazdego z nas, nalezy bi¢ na alarm. W dziatania zwigzane
z poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) muszg by¢ zaangazowane
wszystkie jednostki samorzadu terytorialnego oraz zobowigzane instytucje

i stuzby panstwowe.

Do prac majacych na celu poprawe BRD, z obowigzkowym audytem
pod tym katem dla wszystkich dzialan i inwestycji, naleza: poprawa
bezpieczenstwa pieszych, przebudowa niebezpiecznych miejsc, przebudowa

niebezpiecznych skrzyzowan, likwidacja przejazdéw przez tory PKP, itp.

Szczegolnej ochrony wymagaja najstabsi uczestnicy ruchu drogowego:
dzieci, piesi, rowerzysci — najbardziej narazeni na utrate zdrowia i zycia,

czesto bez swojej winy.
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Stowarzyszenie Gmin i Powiatow Matopolski organizuje w 2007 roku

I Konkurs
»Bezpieczne drogi w Malopolsce

- budujemy chodniki i $ciezki rowerowe”

dla gmin wiejskich, miejskich i powiatow Wojewodztwa Malopolskiego
na najlepsze dzialania, w tym inwestycyjne, ze szczegélnym uwzglednieniem
budowy chodnikéw, poboczy dla: dzieci, pieszych, rowerzystow przy drogach

gminnych, powiatowych i wojewodzkich oraz $ciezek rowerowych.

Do wspolorganizowania corocznego Konkursu zapraszamy
Wojewddzka Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Zarzad Droég
Wojewddzkich w Krakowie, Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
i Autostrad Oddziat w Krakowie, Komende Wojewddzka Policji w Krakowie,
Matopolskie Osrodki Ruchu Drogowego, Malopolskie Kuratorium Oswiaty.

Stowarzyszenie Gmin i Powiatow Malopolski apeluje do wszystkich
samorzadow o aktywny udzial w Konkursie w ramach realizacji wlasnych
programow  ,Bezpieczna Gmina, Bezpieczny Powiat, Bezpieczne
Wojewddztwo”. Ta kadencja powinna by¢ czasem szczegolnego nadrobienia
zaleglosci w budowie chodnikéw, poboczy i $ciezek rowerowych dla
bezpieczenstwa naszych mieszkancow i 10 milionéw turystéw odwiedzajacych
Malopolske.

Przewodniczacy

Stowarzyszenie Gmin i Powiatéw Matopolski

Kazimierz Barczyk

65



BEZPIECZNE DROGI W MALOPOLSCE

Stanowisko
Stowarzyszenia Gmin i Powiatow Malopolski
na Konferencje

»Bezpieczne drogi w Malopolsce”

I. Nowe wyzwania i standardy.

Drogi w Polsce, w tym samorzadowe, s3 od lat niedoinwestowane,
w przeciwienstwie do zachodnich panstw Unii Europejskiej, ktérych
bogactwo, w gléwnym stopniu, ulokowane jest m.in. w infrastrukturze
drogowej - waznej dla bezpieczenstwa, rozwoju gospodarczego i jakosci
zycia mieszkancow.

Na poczatku lat 90-tych panstwo calkowicie wycofalo si¢
z opieki nad lokalnym transportem publicznym. Samorzady zostaly
zmuszone do podwyzszenia cen biletow 1 ograniczenia $rodkow
finansowych na wymiane taboru i utrzymanie infrastruktury.

Proces decentralizacji i zwigkszanie kompetencji samorzadéw
regionalnych i lokalnych wymaga od Panstwa wspierania rozwoju
regionalnych i lokalnych systemow transportu, poprzez tworzenie
regionalnych 1 metropolitarnych struktur zarzadzania transportem.

Konsekwencja wstapienia Polski do Unii Europejskiej jest mozliwos¢
pozyskiwania znacznych srodkéw finansowych, wspierajacych rozwoj
sektora transportu na zasadach pelnej integracji z systemem UE. Fundusz
Spojnosci w 50% przeznaczony jest na poprawe infrastruktury transportowe;.

Dokument ,,Europejska Polityka Transportowa do roku 2010; Czas
na decyzje” stawia przed Polskg zadanie zredukowania do 2010 o polowe

liczby $miertelnych ofiar wypadkéw, co oznacza, ze dzialania zwigzane
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z bezpieczenstwem ruchu drogowego (BRD) muszg by¢ uznane za jeden

z priorytetéw Polityki Transportowej Panstwa.
II. Inwestycje drogowe w Malopolsce.

Wymagana jest radykalna poprawa stanu drog wszystkich kategorii,
na czele z autostradami i drogami ekspresowymi - co warunkuje rozwdj
gospodarczy i tworzenie nowych miejsc pracy w ramach otwartego,
wspolnego rynku.

Dobra infrastruktura drogowa przyciaga inwestycje
w regionie, czego najlepszym przykladem moze by¢ sgsiednia
Stowacja, ktéra stala sie panstwem przyjaznym inwestorom
zagranicznym  dzigki dobrym drogom - Malopolska powinna
z nig zintegrowac swoj system drogowy.

Dla Malopolski czystej ekologicznie i atrakcyjnej przyrodniczo,
turystycznie rozwdj transportu wymaga szczegdlnych dzialan i naktadow
m.in. celem ograniczenia emisji zanieczyszczen powietrza i hatasu.

Szczegélnie wazna jest szybka budowa wschodniej czesci
transeuropejskiej autostrady A4 Krakéow - Tarnéw - Przemysl - Lwow
- Kijjow - Odessa oraz autostrady Al Skandynawia — Gdansk - Cieszyn -
Wilochy - Gregja.

Szczegdlnie wazne dla rozwoju Malopolski jest réwniez szybkie
zakonczenie budowy trasy ekspresowej E7 Krakéw - Zakopane - Chyzne
oraz Krakéw - Warszawa.

Brak obwodnic i obejs¢ miejscowosci przy waznych trasach
tranzytowych wymaga niezbednych nakladéw inwestycyjnych ze strony
administracji rzadowej i samorzadowe;j.

Zwracamy si¢ do wladz samorzagdowych gmin, powiatow
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i  wojewodztw o  kontynuowanie  programoéw  wojewodzkich
,Drogowiec”, ,Program Inicjatyw Samorzadowych” wspierajacych
m.in. budowe na wsi chodnikéw, poboczy, poprawe bezpieczenstwa
na  skrzyzowaniach, modernizacje calych  ciaggéw  drogowych
z zaangazowaniem do prac drogowych bezrobotnych.

Z satysfakcja nalezy stwierdzi¢, ze samorzad Wojewddztwa
Malopolskiego ~ obecnie  przeznacza 10 razy  wiecej  Srodkéw
finansowych  na  inwestycje = drogowe, np. w  pordéwnaniu

z Wojewodztwem Kujawsko-Pomorskim.

III.  Priorytety dla poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD).

Niezbedne jest stworzenie systemu efektywnej wspodlpracy rzadu
i samorzadu dla zapewnienia spdjnosci dzialan krajowych i regionalnych
w dziedzinie transportu i bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD).
Zadaniem takiego systemu powinno by¢ m.in istotne ograniczanie zagrozen
zdrowia i zycia ludzi oraz koordynacja wszystkich podmiotéw zaangazowanych
w dziatania na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Przy niskim wskazniku motoryzacji zagrozenie zdrowia i zycia uzytkownikow
transportu jest w Polsce nadal wysokie, co zwigzane jest przede wszystkim z brakami
w infrastrukturze drogowej i malo skutecznym nadzorem nad ruchem -
w ciggu ostatnich 15 lat mialo miejsce ponad 820 tys. wypadkow drogowych,

w ktérych ponad milion 0séb byto rannych i prawie 100 tys. zginglo.

1. Ochrona pieszych, dzieci i rowerzystow.

Niechronieni uczestnicy ruchy drogowego sa grupa wymagajaca szczegélnej
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ochrony, gdyz stanowig prawie potowe liczby ofiar wypadkéw drogowych,
a w obszarach miejskich jeszcze wigcej. Wymaga to przede wszystkich
powszechnego stosowanie urzadzen fizycznej ochrony pieszych, budowy
wydzielonych drég rowerowych, systemu ochrony dzieci w drodze do

szkoty.

2. Budowa i utrzymanie Dbezpiecznej infrastruktury drogowej wraz
z otoczeniem i elementami towarzyszacymi. Budowa chodnikéw i poboczy.
Infrastrukturze drogowej przypisuje si¢ bezposredni i posredni udzial w 30%
wypadkéw drogowych.

Cel tez bedzie wymagat rozwoju bezpiecznej i zhierarchizowanej sieci drog

i ulic oraz nowoczesnego zarzadzania ruchem drogowym.

3. Zmniejszenie cigzkosci wypadkow drogowych.

Polske charakteryzuja bardzo wysokie wskazniki cigzkosci wypadkéw,
wielokrotnie wyzsze niz w najbardziej bezpiecznych Krajach UE.
Ponad 20% ofiar wypadkéw umiera na miejscu wypadku z powodu:
zbyt poznego podjecia akcji ratowniczej lub przeprowadzenia jej
w niewlasciwy sposob, a takze po wypadku z powodu niewystarczajacej
opieki medycznej. Aby zniwelowac te negatywne zjawiska nalezy wprowadzaé
stosowanie ,,miekkiego” otoczenia drdg ,,wybaczajacych” bledy kierowcom,
optymalizacje dzialan ratowniczych wedlug ,Lancucha przezycia’ oraz

wdrozenie systemu pomocy dla ofiar wypadkéow.
4. Stowarzyszenie Gmin i Powiatéw Malopolski zwraca si¢ z apelem do

Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad o wybudowanie chodnikow

i poboczy na terenie miast i miasteczek do 2008 roku.
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5.SGiPM zwracasi¢zapelemdo ZarzagduDrég Wojewddzkich o wybudowanie

chodnikow i poboczy na terenie miast i miasteczek do 2010 roku.

Przewodniczacy
Stowarzyszenie Gmin i Powiatéw Matopolski

Kazimierz Barczyk

Krakow, 22 marca 2005 .
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Stanowisko
Stowarzyszenia Gmin i Powiatow Malopolski
w sprawie inwestycji drogowych i komunalnych w Malopolsce
na Konferencje z udzialem Ministra Jerzego Polaczka,
Krakow 19.12.2005 r.

1. Najwazniejsze zadania drogowe w Malopolsce:

« budowa autostrady A-4 Krakéw - Tarnéw - granica z Ukraing
(w latach 2006 - 2012),

« budowa drég ekspresowych:
- §-7 Gdansk - Rabka, z przedtuzeniem do Zakopanego i Chyznego,
- S-1 Pyrzowice - Cieszyn, z polaczeniem O$wiecim - Brzeszcze - Bielsko-Biala,

« budowa calkowitej obwodnicy drogowej Krakowa na parametrach drogi GP
(zar6wno jej czesci wschodniej jak i péinocne;j),

« wybudowanie polaczen wezldw autostradowych z istniejacg siecig drog,

« wybudowanie ,,Drogi wspotpracy regionalnej” Stawkow - Jaworzno -Oswiecim,
« podniesienie no$nosci drog krajowych i wojewddzkich do naciskdw 115 kN/os,
« budowa do 2015 r. obwodnic miast i miejscowosci w ciggu drog krajowych

i wojewddzkich; m.in.: Krakéw - pdinocna i wschodnia, Nowy Sacz, Zakopane,
Dobczyce, Zembrzyce, Biecz, Kocmyrzow, Proszowice, Nowy Targ, Wadowice,
Andrychéw, KalwariaZebrzydowska, Skawina, Olkusz, Wolbrom, Zator, O$wigcim,
Bochnia, Brzesko, Chrzanéw, Trzebinia, Chetmek, Dabrowa Tarnowska, Tarnéw,
Ksigz Wielki, Koszyce, Szczurowa, Mokrzyska, Limanowa, Mszana Dolna,
Tuchoéw, Lacko, Skata, Wojnicz, Spytkowice,Jabtonka.

2. Rozbudowa Miedzynarodowego Portu Lotniczego im. Jana Pawla II

w Krakowie-Balicach wraz z dostosowaniem do wymogow Schengen.
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3. Konieczno$¢ podjecia dzialan legislacyjnych dla przyspieszenia

programow budowy inwestycji drogowych i komunalnych.

Gléwng przyczyna powolnego tempa przygotowania i realizacji
inwestycji liniowych jest brak uregulowan prawnych, umozliwiajacych

szybkie i skuteczne dziatanie.

Obecnie z uwagi na tragiczny bilans ludzki wypadkéw drogowych oraz
wieloletnie zap6znienia w inwestycjach drogowych (i innych o charakterze
liniowym) powinna powsta¢ jedna nowa ustawa ,,Prawo inwestycyjne dla
rozwoju’, ktora obejmowalaby zaréwno budowe, jak przebudowe i rozbudowe.
Jej zakres powinien by¢ zblizony do ustawy specjalnej z dnia 10.04.2003 r.,

i obejmowac:
a. wszystkie drogi publiczne i infrastrukture komunalna,
b. wykorzysta¢ doswiadczenia dzialania ,spec ustawy” dla drég
krajowych,
c. umozliwia¢ przygotowanie i rozpoczecie inwestycji w czasie nie

dluzszym niz 3 lata.

Ustawa ta powinna obejmowaé wszystkie zagadnienia zwigzane od
fazy projektowania poprzez pozyskanie terenu, uzyskanie pozwolenia na
budowe, zaméwienia publiczne, realizacje, az po oddanie do uzytkowania
oraz obowigzywac przez okreslony czas np. do 2015 r. tj. do zakonczenia
kolejnego etapu wykorzystania sSrodkéw unijnych.

Kazde ,poprawianie” obowigzujacych licznych ustaw spowoduje, ze
bedzie coraz wiecej niespdjnosci pomiedzy nimi, a praca bedzie polegala na

ich wyjasnieniu i cigglym ,,przygotowaniu inwestycji’.
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4. Najwazniejsze zagadnienia.

1.

Wazno$¢ pozwolenia na budowe i innych decyzji administracyjnych

oraz uzgodnien i pozwolen.

Pozwolenie na budowe powinno by¢ wazne 5 lat (mozliwo$¢ zgromadzenia
srodkow finansowych na realizacje¢). Pozostate decyzje administracyjne,

pozwolenia i uzgodnienia — minimalny termin waznosci 3 lata.

Zajecie terenu pod inwestycje.

Po otrzymaniu propozycji wykupu wtasciciel terenu ma czas 1 miesigca
na okreslenie swojego stanowiska. W przypadku odmowy badz braku
pisemnego stanowiska w tej sprawie, zajecie terenu pod inwestycje
nastepuje z mocy prawa. Wlascicielowi przystuguje bezplatne
postepowanie sadowe, ktére okresli warunki zaplaty czy tez innej
rekompensaty za teren. W przypadku podjecia przez wlasciciela dziatki
negocjacji cenowych inwestor drogowy ma 3 miesiace na wspdlne
ustalenie ceny (dwie dodatkowe propozycje). W przypadku braku
porozumienia co do ceny gruntu w tym terminie, nastepuje zajecie
terenu, a wlascicielowi przystuguje bezplatne postgpowanie sadowe.
Przy braku wiascicieli badz braku mozliwosci ztozenia im oferty cenowej
zajecie terenu nastepuje po 1 miesigcu od daty zwrotki propozycji

wykupu. Wilascicielowi przystuguje bezplatne postgpowanie sadowe.

Nowelizacja Ustawy Prawo zamoéwien publicznych poprzez np.:
uporzagdkowanie termindéw proceduralnych (skrocenie termindw
na odpowiedzi, protesty, odwolania oraz obwarowanie termindw
dostarczenia wyrokéw arbitrazu), umozliwiania wprowadzania zmian
warunkoéw udzialu w postgpowaniu oraz kryteriéw wyboru wykonawcy

na etapie przed otwarciem ofert, w przypadku ujawnienia btedow
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proceduralnych - bez koniecznosci uniewazniania postepowania,
ujednolicenia interpretacji zapisow ustawy (sprzeczne wyroki arbitréw),
wprowadzenie mechanizmu chronigcego system zamowien przed
naduzywaniem srodkéw ochrony prawnej wykonawcdw przez zrdznicowanie
kwot wpiséw w zalezno$ci od wartosci zamoéwienia, wprowadzenie w sposdb
jednoznaczny rezerwy kontraktowej, prawa do zmian koniecznych, skrocenia

terminow sktadania ofert.

Przewodniczgcy

Stowarzyszenie Gmin i Powiatéw Matopolski

Kazimierz Barczyk

Krakéw, 19 grudnia 2005 .
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Wojewddzka Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

MALOPOLSKA WOJEWODZKA RADA BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO dziala w oparciu o przepisy Ustawy - Prawo o ruchu
drogowym. Wojewddzka Rada dziala przy Wojewodzie jako wojewodzki
zespdl koordynacyjny w sprawach bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Wojewddzka Rada koordynuje i okresla kierunki dziatan administracji

publicznej w sprawach bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Dzialania Malopolskiej Wojewddzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego w 2006 roku:

1.Zainicjowanieirealizacjacykluspotkan wsiedzibach Starostw Powiatowych,
przedstawicieli WRBRD z wladzami samorzagdowymi. Spotkania przebiegaja
wedlug zaproponowanego przez WRBRD programu:

a) Zagadnieniabrd na terenie powiatow — analizy Wydzialu Ruchu Drogowego
KW Policji i Sekcji Ruchu Drogowego Komend Powiatowych Policji.

b) Zalozenia Krajowego Programu Poprawy BRD - GAMBIT 2005 - realizacja
i sprawozdawczosc.

¢) Mozliwosci finansowania dzialan w zakresie poprawy brd na terenie
powiatow.

d) Zidentyfikowane przez WRBRD problemy brd:

« nietrzezwo$¢ kierujacych,

« niechronieni uczestnicy ruchu drogowego,

« nadzor nad osrodkami szkolenia kandydatéw na kierowcow,

o przewoz osob busami.

e) Ustalenie dzialan priorytetowych w zakresie poprawy brd na obszarze

danego powiatu.

75



BEZPIECZNE DROGI W MALOPOLSCE

f) Problematyka powotania Powiatowych Rad BRD i stworzenia regionalnych
programow poprawy brd - zinstytucjonalizowanie wspdtpracy z Wojewddzka
Radg Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

g) Informacja na temat Programu Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych oraz
przedstawienie mozliwosci pozyskiwania srodkéw unijnych na projekty
zwigzane z poprawg brd.

h) Informacja na temat szkolenia powiatowych kadr brd, finansowanego
przez Bank Swiatowy 2006 - 2007.

2. Rozpoczecie realizacji projektu edukacyjnego dla dzieci z obszaru
Matopolski pn. ,,Edukacja na rzecz bezpieczenstwa na drogach”. Adresatami
projektu sg uczniowie pierwszych klas szkoét podstawowych.

3. Kontynuacja cotygodniowej audycji ,Zapnij pasy, o tematyce
bezpieczenstwa ruchu drogowego, emitowanej w Radiu Krakow Matopolska.
Audycja realizowana jest z udzialem ekspertow - czlonkéw WRBRD.

W sposdb przystepny przekazujg oni stuchaczom jak jezdzi¢ bezpiecznie,
jakich zachowan unika¢ na drodze, informuja o zmianach przepisow,
odwotluja si¢ do aktualnych warunkéw drogowych itp.

4. Kontynuacja realizowanego od czterech lat programu TV ,Jedz
bezpiecznie”, emitowanego aktualnie dwa razy w tygodniu przez TVP3
w Krakowie. Program, porusza zagadnienia dotyczace bezpiecznego
zachowania kierujgcych, rowerzystow i pieszych w ruchu drogowym. Na
stronie internetowej audycji, widzowie dzielg si¢ swoimi opiniami z autorami
programu. Na zadawane pytania otrzymuja odpowiedzi drogg elektroniczna,
badz problemy te wyjasniane s w kolejnych odcinkach audycji.

5. Wspodlorganizacja turniejdow motoryzacyjnych szczebla powiatowego
i wojewddzkiego. Wspolpraca WRBRD z Polskim Zwigzkiem Motorowym

i Malopolska Policja.

6. Przeprowadzenie kolejnego szkolenia nauczycieli w zakresie brd.
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7. Udzial WRBRD i Malopolskich Osrodkéw Ruchu Drogowego, w Wielkim
Finale akcji MAUZ - ,Malopolska Akcja Unikaj Zagrozen’, realizowanej przez
Malopolskg Policje i Malopolskie Kuratorium Oswiaty w latach 2004 - 2006.

8. Wspdlpraca z Malopolskim Stowarzyszeniem Nauczycieli Ksztalcacych
Kierowcow, poprzez organizacje spotkan szkoleniowo - dyskusyjnych

z instruktorami ksztalcagcymi kierowcéw z terenu Malopolski i organizacje
kolejnej edycji wojewddzkiego konkursu ,, Instruktor Roku 2006”.

9. Przeprowadzenie warsztatow z zakresu wiedzy nt. przewozu materialow
niebezpiecznych ADR dla wyktadowcéw szkolgcych kierowcow.

10. Zorganizowanie seminarium nt. ,,Stan drogownictwa w wojewddztwie
malopolskim, ze szczegélnym uwzglednieniem bezpiecznych warunkow
ruchu tranzytowego przez mate miejscowosci”

11. Organizacja konferencji nt. poprawy bezpieczenstwa krajowego

i miedzynarodowego transportu drogowego oséb i rzeczy oraz towarow
niebezpiecznych, w $wietle przepiséw Unii Europejskiej.

12. Dofinansowanie Konkursu ,,Policjant Roku 2006

13. Zorganizowanie w trzech Malopolskich Osrodkach Ruchu Drogowego,
akcji  ,Widoczny  pierwszoklasista’~  przeznaczonej gléwnie dla
pierwszoklasistow z terenow wiejskich Malopolski.

14. Udzial przedstawicieli WRBRD w konferencjach, seminariach

i szkoleniach zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego,

15. Zakup profesjonalnych zestawéw ratowniczych z oznakowaniami miejsc
kontroli dla potrzeb Inspekeji Transportu Drogowego.

16. Finansowanie i wspolorganizacja szkolen dla Policjantow: w zakresie
przewozu materialéw niebezpiecznych ADR, z zakresu Instrukcji o znakach

drogowych i inne.
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Malopolski Osrodek Ruchu Drogowego w Krakowie

Matopolski Osrodek Ruchu Drogowego w Krakowie organizuje
panstwowe egzaminy dla osob ubiegajacych si¢ o uprawnienia do
kierowania pojazdami wszystkich kategorii oraz panstwowe egzaminy
sprawdzajace kwalifikacje na wszystkie kategorie.

Matopolski Osrodek Ruchu Drogowego w Krakowie prowadzi
dzialalno$¢ w zakresie:

m szkolenia kierowcoOw naruszajacych przepisy ruchu drogowego

m kursow doksztatcajacych dla kierowcodw wykonujacych transport
drogowy 0so6b lub rzeczy

m kursow dla instruktoréw i egzaminatorow nauki jazdy

B promocji i poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

m organizacji réznych akcji promujacych bezpieczenstwo ruchu
drogowego oraz na przyktad Noc Stop - akcja przeciwko kradziezy aut.
Matopolski Osrodek Ruchu Drogowego w Krakowie wspotpracuje
z organizacjami 1 stowarzyszeniami zajmujacymi si¢ problematyka
bezpieczenstwa ruchu drogowego

- Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

- Instytutem Transportu Samochodowego

- Policja

- Wladzami Samorzadowymi

- Szkotami

w zakresie edukacji kierowcodw 1 bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Matopolski Osrodek Ruchu Drogowego w Krakowie wspiera finansowo
1 organizacyjnie inicjatywy, konkursy 1 inne przedsigwzigcia stuzace

podniesieniu poziomu bezpieczenstwa na drogoch w regionie Matopolski.
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Kontakt:

ul. Koszykarska 33

30 - 717 Krakéw
www.mord.krakow.pl/
Telefon: 12 656 56 20
Faks: 12 269 90 40
sekretariat:12 4235094
ksiegowos¢ w.14

place w.15

promocja i reklama w.19
zamoéwienia publiczne, inwestycje w.19
koordynatorzy w.20

szkolenia w.13
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Malopolski Osrodek Ruchu Drogowego w Nowym Saczu

Dzialalnoscig statutowg Malopolskiego Osrodka Ruchu Drogowego
w Nowym Saczu jest przeprowadzanie egzamindéw panstwowych
sprawdzajacychkwalifikacjeosobubiegajacychsieouprawnieniadokierowania
pojazdami oraz kierujacych pojazdami. Ponadto Osrodek realizuje szkolenia
ikursy dla kandydatow na egzaminatoréw i instruktorow wszystkich kategorii
prawa jazdy, kierowcéw naruszajacych przepisy ruchu drogowego, kierowcow
wykonujacych transport drogowy, kierowcow wykonujacych transport
drogowy taksowka, dla kierowcdw przewozacych towary niebezpieczne, itp.
Posiada Pracowni¢ Psychologiczna, w ktdérej wykonywane sg badania
psychologiczne kierowcow celem orzeczenia o predyspozycjach psychicznych
dokierowania pojazdami,badaniadlakolejarzy, operatoréw sprzetu ciezkiego,
operatorow wozkow widlowych, powypadkowe, za punkty karne i inne.
Matopolski Osrodek Ruchu Drogowego bierze czynny udzial w dziatalnosci
Wojewddzkiej Rady BRD, ktéra dziala na rzecz poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Prowadzi rdzne akcje edukacyjne majgce na celu wykazanie si¢ dzieci,
mlodziezy i dorostych wiedzg na temat bezpieczenstwa ruchu drogowego,
atakze uczgzasad bezpiecznego poruszaniasi¢ po drogach. MORD organizuje
wspolnie z innymi Organizacjami Samorzadowymi, Szkotami, Policja,
OSP i mediami akcje: ,,Bezpieczny Patrol”, ,,Unikaj zagrozen’, ,,Bezpieczne
wakacje”, ,Lato w miescie”, ,Bezpieczna droga do szkoly”, ktérych zadaniem
jest poprawa bezpieczenstwa niechronionych, najmlodszych uczestnikéw
ruchu drogowego. Jest wspotorganizatorem projektu ,,Malopolska Akcja —
Widoczny Pierwszoklasista”, powiatowych Turniejéw wiedzy BRD, Turniejow
motoryzacyjnych dla dzieci i mlodziezy szkolnej, ktérych priorytetowym

zadaniem jest popularyzowanie wsréd uczestnikéw kulturalnego
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i bezpiecznego zachowania si¢ na drodze i znajomos$¢ przepisow o ruchu
drogowym. Dla wszystkich uczestnikow konkurséw przekazuje nagrody w formie
materialéw odblaskowych, gadzetéow, popularyzujacych bezpieczenstwo dzieci,
pieszych, rowerzystow, biorgcych udziat w ruchu drogowym.
Wspolpracuje z klubami motorowymi oraz szkolami prowadzac akcje
propagujace BRD miedzy innymi: ,,Rajd starych samochodéw”, ,,Konkursowa
jazda samochodem”

Ponadto w celu poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego wspdlnie
z Gimnazjum w Starym Saczu utworzyl Centrum Edukacji BRD, ktérego
zadaniem jest popularyzowanie wsréd mlodziezy szkolnej znajomosci z przepisow
ruchu drogowego oraz wiedzy motoryzacyjnej, szkolenie miodziezy w zakresie
uzyskiwania uprawnien do prowadzenia motoroweru oraz organizowanie
egzamin6w na karte rowerowa i motorowerows.
W 2005 roku Matopolski Osrodek Ruchu Rogowego wyposazyl 2 Centra powstate
przy Szkolach z terenu Malopolski w materialy umozliwiajace ksztalcenie dzieci
z zakresu BRD.

Kontakt:

ul. 29 Listopada 10

33-300 Nowy Sacz

sekretariat@mord.pl, www.mord.pl.

Sekretariat — 018 449 08 80, fax.: 018 449 08 81

Dzial Obstugi Klienta — 018 449 08 88

Szkolenia — 018 449 08 99

Pracownia Psychologiczna — 018 449 08 93, 449 08 95
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Malopolski Osrodek Ruchu Drogowego w Tarnowie

Bilans dokonan i osiagnie¢ Malopolskiego Osrodka Ruchu Drogowego

w Tarnowie w dziedzinie brd w 2006 roku.

Matopolski Osrodek Ruchu Drogowego w Tarnowie zgodnie z przyjetym
planem dzialan i wydatkéw na BRD w 2006 roku zorganizowal kilka
tradycyjnych seminaridow i konferencji, a miedzy innymi:

- standardowe imprezy w postaci konferencji dla Dyrektoréw i nauczycieli
Szkot Podstawowych i Gimnazjalnych, ktéra odbyta sie 5 pazdziernika 2006 .,
wzieto w niej udzial blisko 200 osob,

- warsztaty szkoleniowe dla nauczycieli Szkét Podstawowych i Gimnazjalnych
z zakresu doskonalenia nauczania wychowania komunikacyjnego w okresie
24.05 - 14.06.2006 r. w ktorych wziglo udziat 50 oséb,

- warsztaty szkoleniowe dla wykladowcéw dzieci w Przedszkolach
zorganizowane w dniach 29.11. - 11.12.2006 r. - 40 oséb,

- Festyn pod haslem ,Widoczny Pierwszoklasista” zorganizowano w dniu
19.10.2006 r. dla ponad 300 dzieci.

Ogoétem w imprezach masowych wzieto udziat:

- 300 nauczycieli i wychowawcow,

- ponad 300 dzieci i mtodziezy.

W ramach zorganizowanego konkursu plastycznego dla dzieci Szkot
Podstawowych nadestano 164 prace z ktérych 7 prac zostato nagrodzonych,
a4 prace uzyskaly wyréznienie. Poza sfera edukacji komunikacyjnej w branzy
o$wiatowej podejmowane byty roznorodne dzialania na rzecz propagowania
tresci bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym, m.in. ufundowanie
nagrod rzeczowych dla zwyciezcdw organizowanych rajdéw, konkursow,

miedzy innymi konkursu motoryzacyjnego oraz z wiedzy o brd.
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Lacznie w 2006 roku blisko 1000 dzieci i mlodziezy — uczniow Szkoét
Podstawowych i Gimnazjow wziglo udzial bezposrednio lub posrednio

w organizowanych przez nas dziataniach.

Zamierzenia Malopolskiego Osrodka Ruchu Drogowego w Tarnowie na

2007 rok w dziedzinie BRD ujete w projekcie plan.

Bedziemy w dziedzinie edukacji komunikacyjnej dzieci i mlodziezy miedzy
innymi organizowac:

- IX Konferencje z problematyki BRD dla dyrektoréw i nauczycieli szkot
podstawowych i gimnazjalnych,

- warsztaty szkoleniowe dla nauczycieli szkot podstawowych i gimnazjalnych
z zakresu doskonalenia prowadzenia procesu wychowanie komunikacyjnego
dzieci i mlodziezy,

- warsztaty szkoleniowe dla wychowawcow dzieci w przedszkolach w celu
doskonalenia form i metodyki pracy z dzie¢mi,

- ufundowane beda nagrody dla zwycigzcéw konkurséw z zakresu BRD
organizowanych dla uczniéw szkoél podstawowych i gimnazjalnych.

To juz tradycyjne formy naszych wspdlnych dziatan. Ponad to zamierzamy
zorganizowac:

- kontynuowanie pomocy finansowej dla szkét podstawowych i gimnazjalnych
w organizacji imprez o tematyce BRD pod warunkiem, ze bedg na nich wyraznie
wyodrebnione konkursy ze znajomosci przepiséw ruchu drogowego,

- ufundowanie nagrdd rzeczowych w dwoch konkursach z dziedziny BRD:

o konkurs plastyczny,

 maly mistrz przepiséw ruchu drogowego,

- kontynuacja pomocy dla przedszkoli i szkdt w zaopatrywanie najmtodszych

dzieci i uczniow w elementy odblaskowe propagujac ich bezpieczenstwo
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w ruchu drogowym.

Jak corocznie w ramach tzw. przedsigwzie¢ wspdlnych Osrodkéw Egzamino-
wania w wojewodztwie Malopolskim podejmowane bedzie kilka dzialan na
rzecz poprawy edukacji komunikacyjnej dzieci, miodziezy i dorostych

a w szczegdlnosci:

- audycje radiowe i telewizyjne propagujace bezpieczenstwo i interpretacje
zawilosci stosowanych przepisow ruchu drogowego,

- zakup materialow edukacyjnych i profilaktycznych dla dzieci.

Kontakt:

ul. Okrezna 2F

33-104 Tarnow
www.mord.tarnow.pl
Sekretariat:

tel. (014) 626 99 11, 626 95 66
e-mail: osrodek@mord.tarnow.pl
Szkolenia:

tel./fax (014) 626 95 12,

tel. (014) 626 97 32

e-mail: kursy@mord.tarnow.pl
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Stowarzyszenie Gmin i Powiatow Malopolski

Stowarzyszenie Gmin i Powiatéw Malopolski jest najwigksza
regionalng organizacja samorzadowa w Polsce zalozong w 1991 r. z inicjatywy
Kazimierza Barczyka, owczesnego Przewodniczacego Rady Stolecznego
Kroélewskiego Miasta Krakowa, i nadal przez niego kierowang. Stowarzyszenie
zrzesza ponad 120 gmin i powiatéw z terenu wojewddztw: matopolskiego,
podkarpackiego, swigtokrzyskiego i czgsci $laskiego (obszar historycznej
Matopolski).

Celem Stowarzyszeniajestumacnianiekulturalnychigospodarczychwigzi
wsérdd mieszkancow regionu, a takze promocja Matopolski zaréwno w kraju, jak
i zagranicg. Stowarzyszenie reprezentuje gminy i powiaty z regionu historycznej
Malopolski wobec rzadu i parlamentu, zabierajac gtos w najistotniejszych dla
samorzadu kwestiach. Podejmuje dzialania na rzecz wspolpracy regionalnych
zwiazkow gmin i powiatéw w ramach Federacji Regionalnych Zwigzkéw Gmin

i Powiatéw RP, kierowang takze przez Przewodniczacego SGiPM.

Stowarzyszeniewspoluczestniczytowprzygotowaniupodstaw prawnych
reformy powiatowej i wojewodzkiej. SGiPM wspiera dzialania samorzadow
na rzecz poprawy infrastruktury transportowej, pozyskiwania srodkow z UE
oraz strategii rozwoju regionéw. Konsekwentnie zabiega o promocj¢ waloréw

turystycznych Malopolski.

Stowarzyszenie we wspolpracy z najwieksza organizacja samorzadu
terytorialnego w Polsce - zrzeszajacg 20 regionalnych zwigzkéw i stowarzyszen-
Federacjg Regionalnych Zwiazkéw Gmin i Powiatéw RP, z siedzibg na Matym

Rynku w Krakowie, prowadzi oficjalne przedstawicielstwo Komitetu Integracji
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Europejskiej w wojewddztwie matopolskim- Malopolskie Regionalne Centrum
Informacji Europejskiej, w ktérym prowadzone sg nieodptatne konsultacje
i pomoc doradcza akredytowanych przy MRCIE doradcow ds. funduszy
europejskich, legitymujacych sie doswiadczeniem w przygotowywaniu wnioskow,
biznesplanéw i studiow wykonalnosci oraz skutecznym pozyskiwaniem dotacji

z funduszy europejskich.

SGiPM wydaje kolorowy kwartalnik ,Wspo6lnota Matopolska” - pismo
Prezydentdw, Starostéw, Burmistrzow, Wojtéw, Radnych i pracownikow
samorzadowych. Stowarzyszenie opublikowalo ponad 50 wydawnictw
(podrecznikéw, informatoréw, albumoéw, poradnikéw szkoleniowych).

Sa one bezplatnie kolportowane wsréd samorzadowcéw i o0sob
zainteresowanych. SGiPM wspolpracuje z kilkudziesiecioma matopolskimi

gazetami lokalnymi.

Stowarzyszenie zorganizowalo réwniez ponad 150 konferencji i 100
szkolen zakonczonych tematycznymi wydawnictwami ksigzkowymi, np.
»Bezpieczna gmina, powiat, Malopolska’, ,Krzemowa Dolina w Krakowie.
Wysokie technologie szansg rozwoju Matopolski’, ,Rozwdj transportu

w Malopolsce’, ,,Malopolska czysta ekologicznie”

Kontakt:

Biuro Stowarzyszenia Gmin i PowiatéwMalopolski
31-004 Krakéw

ul. Grodzka 28

tel. (012) 421 74 65

fax: (012) 42193 12

e-mail: sgipm@neostrada.pl
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Zdjecia z konferencji
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